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Siempre preocupados por el medio
ambiente, las Ultimas tecnologias

y la comodidad de todos nuestros
socios, va a llegar a vuestras manos
la nueva revista del Club Mas

Moto en formato digital. Con los
mejores contenidos y la informacion
mas interesante que nos hace
llegar nuestro extenso grupo de
colaboradores.

Tras modificar el disefio de nuestra
revista para hacerla mas atractiva
y actual hace apenas poco mas

de un afio, hemos decidido dar

un paso hacia adelante, pensando
primordialmente en todos
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LA REVISTA DEL GLUB
MAS MOTD, AHORA EN
FORMATO DIGITAL

Los socios del Club Mas Moto ahora
podran disfrutar de las mejores y mas

interesantes noticias del mundo de la
moto con la nueva revista en formato
digital. Todos los trimestres en tu correo

nuestros socios, pero también
en la naturaleza, el ecosistema
v la racionalizacion los recursos
y de todo cuanto nos facilita la
naturaleza, por eso reducimos el
consumo de papel.

Los mejores reportajes de nuestros
periodistas del Campeonato

del Mundo, entrevistas de las
principales figuras del mundo del
motor, historias de ayer y de hoy,
rutas, aventuras a lo largo y ancho
del planeta, pruebas de todo tipo de
motos, sorteos, productos al mejor
precio y un sinfin mas de ventajas
para todos los socios de nuestro

electronico.

Club Més Moto completaran cada
numero de nuestra revista.

Necesitamos contar con todos
vosotros para que podais estar
permanentemente informados y
recibir en vuestro correo electronico
todas las ventajas que dia a dia os
preparamos.

Actualiza tus datos en la web

del club o ponte en contacto con
nosotros en numero 902 12 31
76 0 en el buzon electronico del
club, cuya direccion es atencion_
al_socio@lineadirecta.es y lo
haremos nosotros por ti.
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Objetividad, prevencion, compromiso

n Linea Directa siempre

hemos mantenido que la

concienciacion ~ sobre  la

seguridad vial, es por fuer-

za, una tarea de todos los
agentes implicados: Administracion,
aseguradoras, motoristas y conduc-
tores y, por supuesto, los medios de
comunicacion. Para concienciar a to-
dos ellos y poner en valor la labor de
estos ultimos, Linea Directa cred hace
ahora nueve afios, el Premio Periodis-
tico de Seguridad Vial, cuyo objetivo
principal es contribuir a la difusion de
noticias sobre seguridad en carretera,
y con ellas, los hdbitos de conduccion
segura, para lo que premia los mejo-
res articulos y piezas que, cada afio,
se publican y emiten en los medios
espaiioles.

Tras nueve ediciones, en las que el
certamen se ha convertido en un refe-
rente en el panorama del periodismo
espaiiol, desde Linea Directa hemos
querido recopilar y analizar los arti-
culos y piezas que, desde 2004, han
concurrido a nuestro Premio, siempre
con el objetivo de poner de relieve la
gran importancia de los medios de co-
municacion en la lucha contra la mor-
talidad en los accidentes de tréfico.

Para ello, Linea Directa, en co-
laboracién con la Universidad de
Navarra, ha realizado un estudio que
analiza mds de 400 noticias de pren-
sa, radio y television sobre seguridad
vial, que fue presentado el pasado
mes de marzo y que contd en su pues-
ta de largo ante los medios con la pre-
sencia de la nueva Directora General
de Tréfico, Marfa Segui.

El informe, el primero de estas ca-
racteristicas que se realiza en Espaiia,
conclufa que la concienciacién y la
prevencion estdn presentes en casi el
60% de las noticias publicadas en Es-
paiia, lo que pone de relieve la impor-
tancia y trascendencia de los medios
a la hora de concienciar a la sociedad
sobre la necesidad de mantener con-
ductas responsables al volante.

En cuanto al tono empleado en
las noticias, el estudio sostenia que el
64% de las noticias estudiadas adop-
taban un tono neutral en su redaccion,
por sélo un 19% que adolecia de cier-
to sensacionalismo, algo que se da
sobre todo en las crénicas radioféni-
cas. Precisamente este medio, el de la
radio, es el que menos informaciones
facilitan sobre seguridad en carretera,
y las prensa escrita, incluyendo edi-
ciones digitales, las que mds.

La intencién del informe es de-
volver a los medios el protagonismo
que trasladan cada dfa a la seguridad
de todos, sirviendo como reconoci-
miento a una labor que es absolu-
tamente esencial en la lucha contra
la accidentalidad. En este sentido,
ninguna legislacién, ninguna medida
y ninguna iniciativa, pueden ser tan
efectivas como la labor de reflejar,
desde la mds certera objetividad, la
terrible realidad que supone un acci-
dente de circulacion. Por eso, es fun-
damental que todos, empezando por
los medios y terminando por nosotros
mismos, aportemos nuestra experien-
cia y nuestro compromiso para lograr
nuestro objetivo comtn: ni una muer-
te mds en la carretera.

3


mailto:atencion_al_socio@lineadirecta.es 
mailto:atencion_al_socio@lineadirecta.es 

Mas Competicion

MotoGP CRT

El Mundial 2012 presenta
cambios revolucionarios en
MotoGP. y no solo por el regreso
a los 1.000cc. Una docena de
prototipos de fabrica comparten
parrilla con nueve satélites
mucho mas econdmicas y que
incorporan un motor derivado de
la serie con un chasis artesanal
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// Chema Medina
1 GP de Qatar supuso el
arranque de la tempora-
da 2012 del Mundial de
motociclismo y el inicio
de una nueva era para Moto-
GP. Ademads del regreso a los
1.000cc, la cita de Losail sirvié
para el estreno oficial de las
esperadas CRT. Estas motos al
estilo ‘carreras cliente’ de anta-
flo son mucho mds asequibles
para los equipos satélites. Su
precio es de un millén de eu-
ros y son motos en propiedad
de los equipos, porque las fa-
brican ellos mismos, asi que ya
no estdn en régimen de alquiler
como antes.

Su caracteristica técnica
principal es que incorporan
un motor derivado de la serie
con un chasis artesanal, lo que
permite la llegada de nuevas
marcas a un campeonato en
el que el reglamento estd pen-
sado para favorecerlas. Esa es
la manera de acercar sus pres-
taciones a los prototipos de las
fabricas, que siguen este aflo en
unos precios prohibitivos para
las escuderias satélites, rozan-
do los tres millones de euros
por temporada y que, légica-
mente, son mds competitivas
que las recién llegadas.

Hay nueve CRT en pista en el
aflo de su estreno y tendrdn su
cuota de protagonismo ya que
hay una clasificacién propia
para los pilotos que llevan este
tipo de mecdnicas, con acceso
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al parque cerrado de la mejor
de ellas después de la califica-
cién y de la carrera, para que
luzca sus colores junto a los
tres primeros clasificados. La
Suter BMW de Colin Edwards

tuvo el honor de ser las primera |
en estrenarse dentro del parque

cerrado, al clasificarse decimo-
tercero en la sesién oficial y
duodécimo en la carrera de Qa-
tar. El tejano es el tinico piloto
del NGM Mobile Forward Ra-
cing y en el desierto acabd por
delante de Randy de Puniet,
del Power Electronic Aspar, un
equipo en el que comparte box
con Aleix Espargar6 y que ha
apostado por las ART (Aprilia
Racing Technology).

La moto italiana es la que,
de entrada, mas cerca esta en
prestaciones a los prototipos de
Honda, Yamaha y Ducati, sien-
do también la apuesta de Mattia
Pasini (Speed Master) y James
Ellison (Paul Bird Motorsport).
A estos modelos hay que afia-
dir la Ioda que pilota Danilo
Petrucci, el benjamin de la pa-
rrilla con 21 afios y enrolado en
el Came lIodaRacing Project, la

"SoN MOTOS AL ESTILO
\CARRERAS CLIENTE' DE
ANTARO, MUCHO MAS
ASEQUIBLES. SU PRECIO ES
DE UN MILLON DE EUROS Y
SON MOTOS EN PROPIEDAD
DE LOS EQUIPOS.”
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FTR Honda de Michele Pirro
(San Carlo Honda Gresini) y la
espafiola BQR-FTR, con motor
Kawasaki, que pilotan Yonny
Herndndez e Ivdn Silva en el
Avintia Bluesens.

La intencion de Dorna, em-
presa promotora del Mundial,
es que la parrilla de MotoGP
esté compuesta algin dia in-
tegramente por las CRT o, en
su defecto, que las fébricas
construyan prototipos que no
excedan el millén de euros.
Esta temporada ya las ha pena-
lizado incrementando su peso
con cuatro kilos mds, pasando
de 153 a 157 el peso minimo,
y para el proximo afio les cae-
rdn otros tres kilos a los pro-
totipos. La idea de subir a los
1.000cc poniendo un didmetro
de pistéon de 81 mm fue para
evitar la creacién de motores
especificos, porque ese tipo de
motores ya existe en el merca-
do. Eso implica que no se ha-
gan grandes gastos a la hora de
evolucionar los motores, entre
otras cosas porque los equipos
CRT estdn obligados, si se les
solicita, a vender a cualquier
fabrica que se lo pida su motor
por 20.000 euros.

Las diferencias en pista a dia
de hoy entre los Lorenzo, Pe-
drosa, Stoner y compaiiia atin
son muy significantes respecto
alas CRT mads lentas, lo que va
a proporcionar que se vuelvan
a ver adelantamientos a pilotos
doblados como en los viejos
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tiempos. Las principales que-
jas de los pilotos mds reacios
a la llegada de estas motos
estriban en las diferencias de
velocidad punta entre unos y
otros, y con razén en algunos
casos. En Qatar, la Ducati d
Barbera fij6 el tope en 342,
km/h y la Ioda de Petrucci hiz
301,1. Conclusion: 41,2 kr
de diferencia entre la mas rapi
da y la més lenta. Y en cuanto
a tiempos, la vuelta rdpida de
carrera la marcé Stoner con
1:55.541, lo que es dos segun-
dos y medio por delante de la
mejor de una CRT (1:58.153
hizo Edwards) y cuatro segun-
dos y medio mds rdpida que la
mds floja de las CRT (2:00.246
marcé Ellison). Se trata de
una diferencia importante en
la caso del inglés, pero satis-
factoria en el del estadouni-
dense. El afio pasado también
habia pilotos con prototipos en
equipos satélites a esa distan-
cia o incluso peor. Y también
hay que tener en cuenta que en
las CRT no va subido ningtin
campe6n del mundo de GGPP
(Edwards lo es de SBK), por lo
que a medida que vayan mejo-
rando sus prestaciones y sean
también tentadoras para pilo-
tos de mds nivel irdn ganando
posiciones en la clasificacion.
El promotor del Mundial tie-
ne muy claro que el futuro
del campeonato pasa por es-
tas motos y las CRT ya for-
man parte de nuestro presente.

Mas Competicion

ﬁos equiros CRT

ESTAN OBLIGADOS, SI
SE LES SOLICITA, A
VENDER A~CUALQUIER
FABRICA_QUE SE LO
PIDA SU MOTOR-POR
20.000 Euros”.
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£l momento
ge Ia verdad

A ciegas. Asi comienza una nueva categoria como es Moto3, en la
que los equipos han tenido que apostar por diferentes constructores
sin referencias y sin saber quién ha hecho mejor su trabajo.




// Borja Gonzalez
na vez fijado el reglamen-
to de Moto3 —motos con
motores de 4T, monoci-
lindricos y de didmetro
mdximo para los pistones de
81mm-, fue Honda la primera
casa en mostrar su prototipo.
Con el historial que HRC, la sec-
cién de competicion de la marca
nipona, ha ido acumulando en
todos estos afios como casa do-
minadora en el motociclismo de
velocidad, era 16gico pensar que
su NSF250R tenfa que ser una
moto ganadora. Aunque otros
pequefios constructores no se
amedrentaron por su poderio.
Con su larga experiencia en
este tipo de motores, muy de-
sarrollados en motocross, KTM
decidi6 regresar al Mundial con
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" KTM REGRESA A
Moto3 con pos
PROYECTOS, UNO
PROPIO POR MOTOR Y
CHASIS Y OTRO EN EL
QUE CEDE SU MOTOR
A KaLex” .

un ambicioso doble proyecto.
Por un lado, disefiando un basti-
dor propio, un multitubular, que
equipan los cinco pilotos gestio-
nados por la escuderia finlande-
sa Ajo Motorsport, y por el otro,
aportando motores a las cuatro
motos que se han decantado por
el chasis de la ingenieria alema-
na Kalex, ganadora del Mundial
de pilotos de Moto2 en 2011 con
Stefan Bradl.

Mas Competicion
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El Aspar Team, con Héctor
Faubel y Alberto Moncayo, y el
RW Racing holandés, de Luis
Salom y el surafricano Brad
Binder, son los encargados de
competir con unas motos que
comenzaron muy fuerte en la
pretemporada, pero que poco a
poco han visto comprometida
su posicion competitiva. Esto ha
obligado a Kalex a hacer algunas
modificaciones, para poder hacer
mds corta la moto, sobre todo
centrdndose en el basculante.

Aunque en esta categoria se
estd revelando como imprescin-
dible el trabajo que los propios
equipos puedan hacer en las
motos, tanto de puesta a punto,
geometrias y reparto de pesos,
como en otras mejoras, centra-
das en el rendimiento del motor,
por ejemplo, tocando la parte
aerodindmica.

De todos modos, estos dos
equipos saben que a priori cuen-
tan con un buen motor, desarro-
llado ya desde la partida contan-
do con el software de Dell’Orto
—encargados del suministro de
todas las centralitas de la pa-
rrilla-, algo que en Honda no
hicieron al haberse implicado
antes en la construccién de su
propulsor.

Volviendo a la casa japonesa,
la realidad estd constatando que
su NSF250R es una buena moto,
estable, con la que es facil de
trabajar, pero que se queda corta
para un campeonato del mundo.
HRC ya dijo en el dia de su pre-
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“Suter v FTR, con
MUCHA IMPLICACION
DIRECTA, HA DESVELADO
QUE EL MOTOR Honpa
PUEDE ALCANZAR UN
POTENCIAL MUCHO MAS
ALTO”,

sentaciéon que se prevefan unas
ventas altisimas de su Moto3,
sobre todo en competiciones na-
cionales.

A la postre, la irrupcion de
dos constructores de chasis con
experiencia en Moto2, y desde
hace poco también en MotoGP
via las escuderias CRT, como
Suter y FTR, y con mucha im-
plicacién directa a través de sus
ingenieros en el Mundial, ha
desvelado que el motor de Hon-
da puede alcanzar un potencial
mds alto con otros bastidores.

Tanto Suter como FTR han
aportado soluciones més racing,
chasis de mayor rigidez cuyo li-
mite estd atin por descubrir. De
momento Suter cuenta con las
dos motos de Monlau Competi-
cion. Tanto el portugués Miguel
Oliveira, como el campeén de
Espafia de 125 en 2011, Alex
Rins, constataron desde el prin-
cipio que el salto de Honda a Su-
ter les permitfa exprimir mucho
mds su pilotaje.

En cuanto a FTR, lo mismo le
ocurrié a Romano Fenati, reve-
lacién de la pretemporada y del
inicio de Mundial. El italiano,

Mas Competicion




debutante en el campeonato, co-
menz6 el invierno con la moto
desarrollada por loda Racing;
su escuderia, el Team Italia de
la federacion del pafs trasalpino,
decidi6 abandonar este proyecto
tan casero, capitaneado por el ex
méximo responsable deportivo
del Grupo Piaggio, Giampiero
Sacchi, para pasarse a FTR, con
un salto cualitativo brutal.

Aunque la referencia dentro
de la casa britdnica no es otra
que la de Maverick Vidales,
undnimemente sefialado como
el maximo favorito al titulo.
Con una particularidad. Blusens
Avintia, el equipo del piloto
cataldn, ha hecho un trabajo de
primer nivel de pulido de su
Moto3.

En la pretemporada han ex-
plorado todo tipo de escapes
y airbox en busca de algiin ca-
ballo de potencia mds, a la vez
que han hecho un trabajo muy
importante en aerodindmica.
Bueno, mas bien han recurrido
a lo ya conocido y desarrolla-
do, adaptando el carenado de la
Aprilia RSA al chasis FTR. Con
unos resultados excepcionales.

Pequeiias aventuras

FTR, Suter, KTM, Kalex y
Honda no son los tinicos que se
han embarcado en la aventura
Moto3. Menciondbamos antes a
Ioda, pequefia ingenierfa italiana
que se ha lanzado a la aventura
de desarrollar todo por su cuen-
ta, chasis y motor.
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"VINALES, SENALADO
COMO MAXIMO
FAVORITO AL TITULO
EN BLUSENS AVINTIA,
QUE HA HECHO UN
TRABAJO DE PRIMERA
con su Moro3”.

Aunque los resultados no estdn
siendo los mejores, s6lo la propia
Ioda Racing, tras la espantada
del Team Italia, compite con es-
tas motos, estando a estas alturas
muy lejos de la competencia.

Tampoco estd al mayor nivel
la fabrica india Mahindra, otros
que como KTM se han decan-
tado por el disefio de un mul-
titubular, aunque mucho mads
basto que lo hecho por la marca
austriaca. En cuanto al motor,
Mahindra se ha decantado por
el disefiado por Oral Enginee-
ring, obra del ex ingeniero de
F1 Mauro Forghieri. Al igual
que dijimos para Honda, con un
rendimiento insuficiente todavia
para el Mundial, aunque junto a
Mahindra hayan sido capaces de
vencer carreras en el Campeona-
to Italiano.

Este propulsor del ex de Fe-
rrari, Lamborghini y Bugatti,
también lo equipan las motos de
la escuderia Ambrogio, con una
curiosidad. Forghieri prepar6 un
motor compatible con el chasis
de la Aprilia RS, moto domina-
dora de la parrilla de 125 hasta
hace pocos afios. Una solucién

Mas Competicion




que buscaba economizar ain
mds una cilindrada nacida con
el objetivo principal de tener un
Mundial més barato.

Y es por ello que el reglamen-
to técnico introduce una serie de
variables que tratan de garan-
tizar que esto se cumpla. A los
motores se les ha fijado un régi-
men de giro maximo de 14.000
rpm, ademds de un precio maxi-
mo de 12.000 euros.

La organizacién considera
que una buena medida es que, si
se retoca el bloque, y se modifi-
can determinadas piezas, el cos-
te nunca se dispare por encima
de las dos o tres veces el precio
del motor completo.
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“"CUATRO MARCAS

DISTINTAS DE MOTORES,
OCHO DE CHASIS Y 33
PILOTOS DE 14 PAISES,
QUE TRATARAN DE
DEMOSTRAR LA VALIA DE
LA NUEVA CATEGORIA”!

Ademas, en un afio sélo se
podran emplear un maximo de
ocho motores. Cada motor ten-
drd que ser precintado, lo que
hace que, una vez roto ese pre-
cinto, simplemente por el hecho
de que éste se vuelva a precin-
tar adquiere la consideracién de
nuevo. Es decir, retocar un mo-

tor es renovarlo.

Los célculos mds optimistas
hablan de que, con los arreglos
y ajustes necesarios, se podria
hacer sin problemas un Mun-
dial sélo con tres motores. Por
ultimo, se ha fijado un limite de
peso minimo del conjunto moto/
piloto en 148 kilos, para evitar
tentaciones de uso de materiales
stper ligeros, que suelen tener
un precio altisimo.

En resumen, cuatro marcas
distintas de motores, ocho de
chasis y 33 pilotos de 14 paises,
que en 17 carreras tratardn de
demostrar la valia de una nueva
categoria que se mira en el espe-
jo de la exitosa Moto2.

Patrocina la seccion off road de la revista Club Mas Moto
te invitamos a profundizar en contenidos off road especializados y exclusivos:

Espectaculares videos, noticias, fotografias, entrevistas y reportajes

seguimientos de los campeonatos mundiales y nacionales de
enduro, motocross, cross-country, rally Dakar y free style.
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Mas Off Road

L e L e

No sdlo del asfalta*

vive el piloto de velocidad: EI
campo también juega una parte
importante en la preparacion,
sobre todo en la pretemporada,
y son muchos los que practican
motocross como actividad de
entrenamiento que mantiene
abierta la mente y fortalece el

W fisico. Campeones del Mundo

de Moto GP como Valentino
Rossi y Jorge Lorenzo son
adictos del cross.
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// Yago Basante
robablemente algu-
no estard aun mirando
las fotos con absoluta
confusién y sorpresa,
algo extrafio hay que no cuadra
y, otra vez, la vuelves a mirar.
Pues si, son quienes son hacien-
do lo que ves. Pilotos «pro» de
velocidad metidos en el barro y
el polvo de la moto de campo
practicando motocross, trial o
enduro. Los profanos pueden no
entenderlo pues, a priori, poco
tiene que ver una cosa con la
otra, la tierra con el asfalto.

Pero nada mds lejos de la
realidad, pues el vinculo de la
velocidad con todas las espe-
cialidades «off road» es absolu-
to, sobre todo porque el campo
aporta un gran complemento en
la preparacién técnica y fisica
para el piloto de velocidad.

Asi, resulta sencillo entender
los motivos por los que estre-
llas de MotoGP como Valentino
Rossi, Jorge Lorenzo o Andrea
Doviziozo, de Moto2 —Marc
Mairquez, Julidn Simén.- o de
Superbikes -Marco Melandri,
Carlos Checa, Joan Lascorz...-
hacen motocross.

En el largo invierno, cuan-
do los equipos trabajan en sus
cuarteles generales preparando
la siguiente temporada, no hay
opcién para rodar con sus motos
habituales. Hay que mantenerse
en activo, cuidando la forma y
sin perder el «feeling» y eso, de
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forma «fécil», se consigue con
el cross.

Dominar la moto, controlar
el derrapaje, interpretar los mo-
vimientos de la moto, mantener
el gas abierto aunque el tren
trasero rebote, despegar, volar
y aterrizar... Muchas sensacio-
nes que aportan una sensibili-
dad especial que luego ayuda
al perfeccionamiento de la con-
duccién cuando hay que domar
motores como los de MotoGP
de 1.000 c.c. con potencias de
mas de 230 CV y pasos por cur-
va superiores a los 200 km//h.

Haciendo motocross pasan
muchas cosas en milisegundos,
hay una constante transferencia
de informacién al piloto que le
llega a través de las piernas, las
manos, el culo, las rodillas.

Asimilar esos datos, procesar-
los y entenderlos es un reto que
implica una destacada rapidez
cerebral. Sumemos, ademads, lo
cambiante del terreno natural,
tierra de fécil degradacién se-
gun se va rodando mds tiempo
en el circuito, lo que exige una
reinterpretacién constante de

"MucHaAs

SENSACIONES QUE
APORTAN UNA
SENSIBILIDAD ESPECIAL
QUE LUEGO AYUDA AL
PERFECCIONAMIENTO
DE LA CONDUCCION”.

Mas Off Road
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por dénde se rueda, cudles son
las trazadas buenas, donde estan
los baches complicados, las ro-
deras mas deterioradas... Otro
componente para aumentar la
agilidad visual y mental.

Explosion fisica

El motocross es muy explosi-
vo, exige mucha entrega fisica y
mental para su practica, no deja
ni un musculo relajado, agota
fisicamente, y exige consumir
mucha adrenalina.

Veinte minutos de cross son
tan exigentes como horas de
méquina en el gimnasio. Por
ello es una dptima puesta a pun-
to para la resistencia del piloto
que compagina los esfuerzos
aerébicos y anaerdbicos en una
sola jornada, machacando bra-
z0s, piernas, torax, cuello, ma-
nos...

Los impactos contra el suelo,
los golpes bruscos de la direc-
cion, los rebotes del tren trasero
todo tipo de movimientos que
acaban repercutiendo en el cuer-
po haciendo trabajar partes del
mismo que de ninguna otra for-
ma se pueden conseguir, ni con
mdquinas ni con otros métodos
y con otro valor afiadido extra,
como es el poderlo practicar en-
tre amigos, de forma divertida.

Asf lo hace Rossi, que entre-
na con el Campeén del Mundo
de MXI1, el italiano Antonio
Carioli —este invierno le ha
prestado al piloto de Ducati sus
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KTM- o Jorge Lorenzo, al que
se le ve con frecuencia junto a
un Campedn de Espafia como
Javier Garcia Vico.

Y, entonces, si el motocross
es tan maravilloso, ;por qué no
lo hacen todos? Algunos porque
nos le gusta y otros por evitar
el posible riesgo de caidas y
lesiones —el mismo Dovizioso
se rompia la clavicula haciendo
cross el pasado invierno- y antes
le sucedi6 algo parecido a Ros-
si, quien se lesioné un hombro.

Otros optan por el trial, como
Loris Capirossi o el piloto del
Mundial de Superbikes oficial
Aprilia, Eugene Laverty, mo-
dalidad que aporta mds tacto
de equilibrio y precisién en los
movimientos, sin resultar tan
exigente con el cuerpo y, con
mucho menos riesgo de lesiones
que el motocross.

Incluso pilotos retirados,
Campeones del Mundo de 500
c.c.,como Alex Crivillé y Kevin
Schwantz, son unos apasiona-
dos del trial y lo practican con
frecuencia.

También los hay, como el

"ROSSI ENTRENA CON EL
CampeoN DEL Munpo
pe MX1, Antonio
CarioL1, 0 JORGE
LORENZO, JUNTO A UN
CamPEON DE Espafia
como Javier G4 Vico”,

'1 ST e
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Campeon del Mundo de Super-
bikes, Carlos Checa, que disfru-
tan con el enduro, haciéndolo
con su hermano David —piloto
del Mundial de Resistencia-
junto a amigos, como los Cam-
peones del Dakar, Marc Coma o
Nani Roma.

Incluso, Carlos Checa se
atreve a competir en carreras
de enduro populares invernales,
como la Enduroc, que se celebra
en las proximidades de Manre-
sa, Barcelona.

Y un dltimo detalle. El moto-
cross, el trial o el enduro repre-
sentan la escuela ideal para la
iniciacién a la moto y, en algu-
nos casos, el camino previo para
la velocidad. Como muestra, el
ejemplo del Campedn del Mun-
do de 125 c.c., Julidn Simoén,
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que comenzé compitiendo en
motocross, siendo Campedn
de Espaiia Cadete de 65 c.c. en
1997.

También Jorge Lorenzo hizo
motocross cuando era un nifio
antes del salto a la velocidad.

La moto de campo. Un mun-
do de sensaciones, una gran
escuela de formacién y una
férmula ideal de puesta a punto
para la velocidad.

"CarL0s CHECA SE
ATREVE CON LA ENDUROC,
QUE SE DISPUTA EN

LAS PROXIMIDADES DE
MANRESA Y EN DONDE
COINCIDE CON OTRO
campeoN como Coma”,

Mas Off Road
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Dominican Riders

Rodar con tu moto por el mundo es
una maravilla, pero si lo haces sobre
una Harley y por el Caribe, es que
estas en el Paraiso.




// Nacho Mahou
ecientemente pude com-
probarlo y es asi. Un
Paraiso. No solo por
las Harleys y por los

paisajes caribefios, sino por el

enfoque del viaje en si. Una
experiencia vital que comien-
za desde que desciendes del
avién y el trato es VIP, algo
que se agradece tras unas ‘ho-
ritas’ sentado. Poco después
estds en tu habitacién de Punta

Cana Resort, frente al mar Ca-

ribe, prepardndote para la cena

de bienvenida en un restaurante
cercano, elevado sobre postes
de madera que hacen sonar las
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suaves olas. Una cena opipara
con copas de bienvenida.

Por la mafiana recorrimos
en un transporte/enlace los 11
minutos que nos separan de la
base de Dominican Riders, em-
presa que organiza el evento.
Tienes unas 15 Harleys para es-
coger siempre que lo que elijas
sea Dyna Street Bob 2012. Hay
posibilidad de elegir otros mo-
delos, pero veremos que la me-
jor opcidn en este territorio es la
Street Bob.

El alquiler de la moto incluye
la gasolina, aceite, seguro com-
pleto a todo riesgo, sin depdsito
alguno. Empezamos positiva-

.
-
=

mente.

Tras un pequefio briefing en
el que nos explican las peculia-
ridades de la ruta de seis dias,
vamos a arrancar por fin.

Al estar en marcha observo
a los guifas -uno delante y otro
atrds- se comunican por radio
y facilitan las tareas de circula-
cién. Y es necesario estar atento
al trafico -o trdnsito- como di-
cen alli. Ya tengo curiosidad de
‘sacar el hocico’ por Reptiblica
Dominicana. El grupo es de diez
personas, ese es su tope, asi se
circula mejor.

La primera impresiéon es
enorme al encontrarte un ver-
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dor que inunda todo, casas de
madera y colores. Rétulos lla-
mativos hechos a mano, denso
trafico, pero fécil de digerir las
‘sales’ de la sabidurfa motorista.
Los arcenes estdn inundados de
pequefios comercios donde po-
drias sobrevivir perfectamente.
Hay de todo. Peluqueria, tapas,
bebidas, restaurantes, repara-
pinchazos (llamados gomeros),
farmacia, colmados, cafés, saca
muelas...

La ruta recorre buena parte
del pafs, y la primera parada es
cerca de la capital para almor-
zar. Siempre eligen los mejores
restaurantes. El que visité fue
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" Dominican Riders

una maravillosa pasarela de
madera que se adentra en los
bajios de los arrecifes cercanos.
Es el Boca Marina. Un precioso
entorno para descansar y tomar
algo, por ejemplo: Hongos Por-
tobellos con camarones gratina-
dos con salsa termidor en cama
de lechuga romana y ricula.

A una decena queda Santo
Domingo, donde el trifico se
aprieta, pero enseguida llega-
mos. En la Capital disfrutamos
de los mejorcito de alli, el Hotel
de lujo Francés Santo Domingo.
Un alojamiento del siglo XVI y
de 19 habitaciones. Situado en
el barrio colonial, ofrece todo

el encanto y la elegancia de la
arquitectura espafiola; fue una
antigua hacienda. La noche es
muy animada, y con las motos
aparcadas fuimos a tomar unas
copas.

No se madruga mucho, con
lo que la noche se alarg6. En
marcha ya, nos dirigimos hacia
las montafias. Antes de subir
por la sierra almorzamos en Ti-
pico Bonao, un establecimiento
que data de 1962 complacien-
do a sus clientes. Mientras to-
mdbamos algo otro grupo de
Harleys aparecié por alli. Iban
a tomar también la carretera de
Cibao. El tramo es una delicio-

L-‘lh_.l.m':_‘;‘_ =

= Mas Tribu



sa consecucién de curvas as-
cendentes decoradas por el an-
tojo de la naturaleza y algunas
coloridas poblaciones de made-
ra y sonrisas. Antes de Cons-
tanza y pletdricos de curvas y
paisajes abrumadores y colap-
sados de fronda, nos desviamos
hacia Jarabacoa disfrutando de
un tramo aun superior al ante-
rior. El asfalto, incluso, ha me-
jorado considerablemente. Y es
que las infraestructuras en Re-
piblica Dominicana mejoran
cada dfa. Las relajantes casca-
das del rio Jimenoa nos acom-
pafian con los primeros tragos
de cerveza. El Gran Jimenoa en
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un eco hotel instalado en plena
naturaleza, en la ciudad de la
“eterna primavera”, donde una
exuberante vegetacion y el su-
surro del rio se hacen cémpli-
ces para proporcionar un rincon
de descanso y placer.

Al dia siguiente nos espera
de nuevo la playa. Cabarete. Se
trata de un pueblecito turistico
en el que destaca sobre todo la
préctica del kitesurf y del wind-
surf. Es sede, afio tras afio, de
importantes pruebas del circuito
mundial de estos deportes. Pero
destaca por su ambiente noctur-
no, donde encuentras los mejo-
res garitos y musica. La noche

Dominican Riders
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alli es memorable.

Toca recorrer la costa nor-
te, llena de atractivos. La
primera parada es en Playa
Grande, una de las diez pla-
yas mds bellas del mundo por
la revista Condé Nast Trave-
ler. Tras unos kilémetros por
asfalto bueno, recalamos en
Playa Diamante. Y rodamos
por la arena con las Harleys.
Es un paraiso menudo, aco-
gedor. Sus colores son puros:
turquesa, cian, verde; rodeado
por el blanco de la arena. Poco
después llega el Dudu blue la-
goon. Una laguna natural que
estd tan limpia que brilla en un




tono azul. Es el tnico ‘cenote’
del mundo en donde se puede
hacer espeleobuceo desde un
lago natural a otro. Durante el
resto de la jornada recorremos
la costa, hasta Sdnchez ya en
la peninsula de Samand. Una
idilica carretera de montafia
nos lleva a Las Terrenas, una
antigua aldea de pescadores
que se benefici6 de la llegada
de numerosos extranjeros.

La peninsula de Samand
estd conformada por unas in-
terminables playas de sedosa
arena blanca. Acapara la ma-
yor concentracién de cocoteros
del mundo. Ademas es posible
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recorrer los palmerales sobre
tu Harley al borde del litoral at-
lantico. Alli mismo te preparan
un pescado fresco a la brasa o te
bajan un coco fresco.

Esta ruta de una semana oftre-
ce miles de posibilidades de dis-

frute a tope. Rodar por el Caribe
no tiene precio, pero algo hay
que poner de tu parte. Para una
persona, una moto, habitacion
individual es de 2.600 €, para
una pareja, una moto, en habi-
tacion doble es de 3.900 euros.

a. TSN SR Mas Tribu
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// Tito Lladds

‘ uando era un nifo
soné que queria ser
campeén del mun-
do de motociclismo

con una moto construida por mi
mismo”.

Sin embargo, antes de que
pudiese alcanzar ese suefio es-
taba claro que era necesario dis-
poner de una empresa estable
con el equipo de precisiéon mds
exigente y un nivel excelente de
disefio interno. Estas tres exi-
gencias me incitaron a crear una
fébrica 1itil que nos diese lo ne-
cesario para construir mi suefio,
pero resultd ir6nico que cuanto
mds tiempo gastaba en crear ese
negocio, més lejos me quedaba
de las carreras.

Los resultados obtenidos
en la carrera de Sao Paulo nos
hicieron ver lo que sucede en
otras partes del mundo y nos
hizo ver lo que era necesario
para competir en Occidente.

Los progresos fueron bastan-
te rapidos, pero todavia era ne-
cesario establecer una serie de
conceptos para poder ganar en
los circuitos y si algo tenia claro
es que no iba a descansar hasta
que lo consiguiéramos.

Todo estaba en su sitio y
nuestro objetivo era desafiar
a Occidente, por lo que nues-
tra confesiéon declarada era
disputar el Tourist Trophy (la
competicién mds internacional
y reconocida de la época), in-
tencién que buscaremos hasta
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“SoicHIRo HonpA
ALENTO A SUS
TRABAJADORES PARA

NO CREER QUE FUERA

DE JAPON NO PODIAN
PENSAR EN SER
CAMPEONES DEL MUNDO'.

derrochar las tdltimas energfas y
consecuencias junto a mis com-
pafieros de trabajo”.

Esta podria ser méds o menos
una corta versién del mensaje
que Soichiro Honda, entonces
presidente y artifice del naci-
miento del gigante nipén de
la industria de las dos ruedas,
Honda, envié a todos sus tra-
bajadores el dia 20 de marzo de
1954.

En aquella época la victo-
ria de una moto japonesa en
el campeonato del mundo de
motociclismo era algo inima-
ginable para el pueblo nipdn,

Leyenda de Honda

encerrado todavia en su aisla-
miento tras la Segunda Guerra
Mundial, pero germinando en
lo mas hondo el nacimiento de
un imperio industrial que hoy
en dia continda siendo ejemplo
para muchos paises emergentes.

Un nombre propio, el de Soi-
chiro Honda, surgi6 con fuerza
alentando a sus trabajadores
y sin amilanarse por la creen-
cia equivoca de que fuera de
Japén no podian pensar en ser
campeones del mundo, y ello
enaltecidé a sus trabajadores
para que, lejos de rendirse, lu-
chasen hasta la extenuacién, y
con éxito, por romper aquella
maldicién que pesaba sobre la
industria japonesa.

Ese fue uno de los motivos
principales por los cuales en-
vié a sus trabajadores la decla-
racién con la que se conjurd y
con la que pretendid, con éxito,
alentar y convencer a sus traba-

Mas Historia
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"[A HISTORIA DEL
MOTOCICLISMO SE
ESCRIBIA EN EUROPA Y
LA UNICA MANERA DE
LLAMAR LA ATENCION ERA
LOGRAR DESTACAR EN EL
Viero ConNTINENTE”,

jadores para luchar por conse-
guir su objetivo, su suefio. ..

La historia del campeonato
del mundo tal y como la cono-
cemos se inicié en 1949, pero
antes ya se habfan producido
una serie de hechos relevantes
que marcaron la historia del
motociclismo, puesto que la
primera moto, como tal, vio la
vida en 1817 de la mano del
barén aleman Karl Christian
Ludwig Drais Von Sauerbronn,
cuyo invento llamé “mdquina
andante” y que resulté ser la
precursora de la bicicleta y la
moto.

Sin embargo no fue hasta
1894 cuando Daimler vendi6 su
primera moto como tal y en los
primeros afios del siglo veinte
se organizd la primera carrera,
de unos 400 kilémetros, por ca-
rreteras francesas.

A partir de 1906 Gran Breta-
fla comenzo a organizar el aho-
ra mitico “Tourist Trophy” por
las carreteras de la Isla de Man
y con mds de sesenta kildmetros
de recorrido.

En 1949 se fund6 la Fede-
racién Internacional de Mo-
tociclismo (FIM) y con ella
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nacieron los campeonatos del
mundo de la especialidad que
han llegado hasta nuestros dias
con uno u otro formato y cuya
primera competicién bajo sus
reglamentos fue el “Tourist
Trophy”.

Y es aqui donde empieza la
historia y el suefio de Soichiro
Honda, quien sabia que el TT
de la Isla de Man era la carre-
ra mas dificil y también la mds
famosa de la época y en donde
verdaderamente se podia lograr
la repercusion que buscaba tan-
to por afan de superacion como
por desarrollo tecnoldgico con
el que poder imbuir no ya a su
emergente fabrica, sino a todo
un pais, Japon.

No le faltaba razén a Honda
“san” (seflor en japonés), pues
hasta ese momento la historia
del motociclismo se escribia
en Europa y la Unica manera
de llamar verdaderamente la

-~ s -
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atencion era lograr destacar en
ese escenario, en el Viejo Con-
tinente.

Y lo hicieron, aunque t{mi-
damente, cuando en 1959 el
primer equipo japonés inscrito
en el TT con cuatro Honda de
125 c.c. y Kiyoshi Kawashima
como su principal piloto -que
tenia el respaldo incuestionable
de Soichiro Honda- al lograr en
esa edicion la sexta, séptima,
octava y undécima posiciones,
con un premio especial al mejor
Equipo de los Fabricantes.

Esa primera incursién y sus
resultados fueron valorados
muy positivamente desde Japén
y ello les animé a afrontar un
afio después su primera tempo-
rada en el campeonato del mun-
do de velocidad, en el que se
inscribieron con motos de 125
cc.y250c.c.

El australiano Thomas Ed-
wards Phillis, Tom Phillis para

Mas Historia
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@v 1966 Honpa TeENIA
REPRESENTACION EN
TODAS LAS CATEGORIAS

Y ASPIRABA AL TITULO
MUNDIAL EN TODAS ELLAS,
LOGRANDO NADA MENOS
QUE 138 vicTorIAs”,

casi todo el mundo, no tardé en
dar la primera alegria a Honda,
al subir a lo més alto del podio
en la carrera del octavo de litro
del Gran Premio de Espaia de
1961 y poco después, en la si-
guiente carrera, en Alemania, el
nipén Kunimitsu Takahashi se
hizo con la victoria en el cuarto
de litro y sobre una dos cilin-
dros del fabricante japonés.

La primera victoria de un ja-
ponés con una moto japonesa y,
ademds, con el nuevo y novedo-
S0, por entonces, motor de dos
cilindros fabricado en Japon.

El reconocimiento inter-
nacional llegé al final de esa
temporada 1961 con los titu-
los mundiales de constructores
para Honda, tanto en el octavo
de litro como en el cuarto de
litro, mientras en el resto de ca-
tegorias dominaba la “europea”
MV Augusta.

La carrera hacia la cumbre
de Soichiro Honda y su suefio
habia comenzado con paso fir-
me y, ademds, veloz, pues una
temporada después, en su tercer
afio en la competicién, un jo-
ven y agresivo Mike Hailwood
se impuso tanto en los 125 c.c.
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como en los 250 c.c. del TT de
la Isla de Man, en donde Honda
coloc6 a sus pilotos en las cin-
co primera posiciones de ambas
categorias. Toda una declara-
cién auténtica de intenciones.
La ambicién de Honda no
tuvo parangén en la época y asi
fue como en 1966 el ya gigante
nipén tenfa representaciéon en
todas las categorias —menos Si-
decares-, incluidos los 500 c.c.,
y aspiraba al titulo mundial en
todas ellas, logrando por enton-
ces la nada desdefiable cifra de
138 victorias, que le otorgaba
por derecho propio caricter y
tecnologia de nivel mundial.
Ese fue el detonante para
que otras marcas japonesas se
animasen a iniciar la aventu-
ra mundialista que afios atrds
habia comenzado Honda, que
por entonces ponia en pista ve-
hiculos de 250 y 350 c.c. con
motores de hasta seis cilindros
y con cajas de cambios de seis,
siete y diez velocidades, todo
un ejercicio de tecnologia para

Leyenda de Honda

la época.

Pero ello propicié unas di-
ferencias clamorosas entre las
motos de competicién y las de
produccidn en serie, por lo que
la FIM tuvo que poner limites
a la evolucién, lo que hizo en
1969, cuando decidié estable-
cer un reglamento técnico que
limitaba el peso, el nimero de
cilindros y hasta las marchas
que podian llevar las motos
para nivelar una lucha entre
fabricantes que se habfa de-
cantado claramente del lado de
Honda.

Esa situaciéon propicié un
cierto abandono de la competi-
cién por parte de Honda, que no
tardé6 demasiado en regresar y
lo hizo con un nuevo reto, pues
cuando todos los fabricantes
empleaban tecnologia de dos
tiempos, la marca del Ala Dora-
da decidi6 hacerlo con motores
con ciclo de combustién de cua-
tro tiempos y la pregunta surgio
de inmediato ;Serfan capaces
de ganar como lo habfan hecho
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con anterioridad?

Una vez mds Honda revolu-
ciond la competicion al presen-
tarse con un motor de cuatro
tiempos frente a los que se con-
sideraban como mads potentes
motores de dos tiempos, si bien
también se pensaba que estos
ultimos no tenfan por entonces
demasiada capacidad de evolu-
cién, todo lo contrario que los
nuevos prototipos propuestos
por el fabricante japonés, con
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cuatro cilindros y pistones ova-
les que mds daban la impresién
de ser motores V8.

Ese fue el germen de lo que
mas adelante, en 1978, se co-
noceria como la generacién
NR500, el primer prototipo de
moto con pistones ovales y ci-
clo de cuatro tiempos, por tanto
mucho mds pesado y grande
que los dos tiempos, que atin
tard6 algin tiempo en ver la luz
en la competicion.

Lo hizo en el undécimo gran
premio de la temporada 1979,
en Inglaterra, de la mano del
japonés Takazumi Katayama
y el local Mick Grant, pero el
proyecto no tuvo nunca la efica-
cia de anteriores programas de
Honda y en 1981 esas unidades
acabaron engrosando las listas
de material para museo.

Buena parte de esa tecnologia
sirvié para aplicar en las motos
de produccién en serie, pero en

Mas Historia
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la competicién se tuvo que pro-
piciar un cambio de rumbo y se
puso la mira en una nueva di-
reccion, motores en V de tres ci-
lindros y dos tiempos, mientras
la competencia empleaba confi-
guraciones de cuatro cilindros
que daban unos 130 caballos de
potencia pero eran casi ingober-
nables por el tipo de neumadticos
que se empleaba en la época, ra-
z6n por la que Honda opt6 por
esa configuracion.

v, -ii

Honda buscaba mayor lige-
reza, maniobrabilidad y apro-
vechamiento de la entrega de
potencia de las motos con los
neumdticos de entonces y con-
fi6 ese proyecto de 1982, deno-
minado NS500, al estadouni-
dense “Fast” Freddie Spencer
-que subid al podio en la pri-
mera carrera de la temporada,
en Argentina-, al italiano Marco
Luchinelli y al japonés Takazu-
mi Katamaya.

En Bélgica, siete grandes
premios después, Honda volvié
a ganar un gran premio, resul-
tado que se le habifa negado
durante quince afos, pero que
repitié también en las carreras
de Suecia con Katayama y San
Marino con Spencer, lo que
confiri6 la solidez necesaria al
proyecto NS.

Una temporada después,
1983, serfa la gran confirma-
cién del proyecto de Honda,
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"Honpa cepio LA
RESPONSABILIDAD DE SU
PROYECTO A UN JOVEN
DooHAN, QUE INICIO UNA
TEMPORADA ARROLLADORA
CON VICTORIAS EN CASI
TODAS LAS CARRERAS".

aunque por el camino “Fast”
Freddie tuvo que pelear hasta
la dltima carrera con su compa-
triota Kenny Roberts al mani-
llar de otra marca japonesa que
despuntaba, Yamaha, y entre
ambos se repartieron todas las
victorias y “pole position” de
una campafia que resultd épica
y electrizante.

Fue el regreso de Honda al
titulo de marcas y también al
de pilotos con un joven Spencer
que marcé una época y logrd
hitos deportivos calificados por
momentos de auténtica epope-
ya, pues afios después gand en
las dos categorfas en las que
tomo parte, los 250 c.c. y los
500 c.c.

La evolucién tecnoldgica no
dej6 al margen a las ruedas de
la época, con la llegada de los
primeros neumadticos radiales,
que lograron un rendimiento
mucho mayor, lo que permiti
“crecer” también a las motos y
en particular a Honda, que pas6
de su tres cilindros a los cuatro
con las nuevas NSR 500. Mu-
cha mayor potencia con la que
plantar cara a su competencia.

Fue 1985 uno de los mejores
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afios de Honda, merced a los
triunfos de su mejor y exclusi-
vo piloto, “Fast” Freddie, que
logré los titulos mundiales de
250 c.c. y 500 c.c., literalmente
bajdndose de su RS250RW para
subirse a la NSR500 y lograr la
victoria.

La carrera en el incremento
de la potencia de los motores
acab6 poniendo en pista unas
motos que eran complicadas de
pilotar y por tanto tan sélo al
alcance de unos cuantos “stiper
clase”, lo que propicié una nue-
va era de la competicion, que
una vez mas encauzé Honda,
que evolucioné un nuevo con-
cepto, el motor “Big bang”, que
vio la luz en 1992 y que preten-
dia, con éxito, dar mayor doci-
lidad a la entrega de potencia de
aquellos “monstruos”.

Ya habia despuntado ante-
riormente pero fue en 1992
cuando Honda cedié toda la
responsabilidad de su proyecto
sobre un joven australiano Mi-

chael “Mick” Doohan, que ini-
ci6 una temporada arrolladora
con victorias en practicamente
todas las carreras hasta que se
cruzd en su camino el fatidico
Gran Premio de Holanda, que
a punto estuvo de costarle su
carrera deportiva y una pierna.

Aunque intentd regresar para
defender su exigua ventaja al
final de la temporada frente al
estadounidense Wayne Rainey,
su rival de Yamaha, tuvo que
sucumbir frente a €l, lo mismo
que le sucedié a éste, aunque
con resultados mucho mds ne-
gativos, en 1993.

Un desagradable percance en
Misano Adridtico en 1993 dejo
a Rainey postrado en una silla
de ruedas de por vida y entregd
en bandeja el titulo a su compa-
triota Kevin Schwantz (Suzu-
ki), pero todos eran conscientes
de que la madurez del proyecto
NSR500 era un hecho y que la
recuperacion de Mick Doohan
era ya completa.

Mas Historia
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ﬁ RC211 Ve
MOSTRO EFECTIVA EN
TODO MOMENTO Y CUANDO
EL REGLAMENTO LIMITO

LA cILINDRADA A 800,
TAMBIEN ESTUVO ENTRE
LOS MAS EFICACES”.

En 1994 comenz6 un lus-
tro de dominacién de Honda y
Doohan que tuvo su continui-
dad una temporada més con el
espafiol Alex Crivillé y su mis-
ma moto, en la que también se
habfia introducido como opcién
la variante “screaming” para
que los pilotos pudiesen elegir
entre las dos configuraciones.

El dltimo gran afio de ese
proyecto, que finalizé en 2002,
llegé una temporada antes, en
2001, cuando se registré un
pleno de Honda en todas las
categorfas, con los titulos de
los japoneses Masao Azuma en
los 125 c.c., Daijiro Kato en los
250 c.c. y el italiano Valentino
Rossi en los 500 c.c., después
de unas estadisticas de once
titulos mundiales de piloto,
catorce de constructores o una
serie de veintidds victorias con-
secutivas.

Honda habfa sido la tnica
marca que compitié en el cam-
peonato del mundo de motoci-
clismo con tecnologia de cuatro
tiempos a principios de la déca-
da de los ochenta y nuevamente
se volvia a plantear esa posibi-
lidad en 2002, cuando un nuevo
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cambio de reglamento técnico
propicid la llegada de las Moto-
GP de hasta 990 c.c., que duran-
te un afio convivieron en pista
con las dos tiempos de 500 c.c.,
y naci6 con ello una saga triun-
fadora, la de las RC.

Una vez mas Honda encabe-
zaba la revolucién tecnoldgica
con un motor de cinco cilindros
y configuracién en V que des-
de 2002 y hasta 2004 dominé a
placer la competicién en manos
de Valentino Rossi, valedor y
artifice del titulo que en 2005
le arrebaté Yamaha —de la mano
de un Rossi desengafiado de su
estancia en Honda-, aunque lo
recuperase una temporada des-
pués.

Fue merced a la eficacia y
regularidad del estadounidense
Nicky Hayden sobre una de las
nuevas versiones de la RC 211
V y en la tltima carrera del afio,
en Valencia, en una dramatica
lucha con el propio Valentino
Rossi, que fall6 inusualmente y
acabd por los suelos.

El prototipo RC 211 V se
mostré harto efectivo en todo
momento y cuando el regla-
mento limit6 la cilindrada a los
800 c.c.,en 2007, también estu-
vo entre los mds eficaces, pero
la ausencia de una figura como
la de Valentino Rossi le restd
protagonismo a Honda en ese
periodo hasta la llegada de otro
australiano, Casey Stoner.

Un joven Stoner, que ya ha-
bia sido campedn en 2007 con

Leyenda de Honda

Ducati, le devolvié a Soichiro
Honda el esplendor perdido en
anteriores temporadas.

Stoner se impuso con el nue-
vo proyecto de Honda, la RC
212 V -con la que ni Dani Pe-
drosa ni Nicky Hayden habian
podido encumbrarla hasta lo
mas alto-, de manera clara a lo
largo de la temporada y ello en
su primer afio después de aban-
donar la radical Ducati Desmo-
sedici, lo que ponia sobre el ta-
pete la facilidad de conduccién
que los ingenieros de Honda
habian logrado para su prototi-
po RCV.

S6lo una cuestién floté en
el ambiente a lo largo de estos
afios, pues la llegada masiva de
las ayudas electrénicas, relega-
ba a un segundo plano al piloto,
razén por la que casi todos ellos
—los pilotos- eran undnimes a la
hora de pedir la desaparicién de
muchas de éstas para devolver-
le al piloto toda su relevancia
sobre la moto.

Y siel 2011 fue el afio del re-
greso al esplendor de Honda, la
nueva temporada 2012 no vis-
lumbra un futuro incierto para
el gigante nipén, puesto que el
dominio de Casey Stoner no pa-
rece cuestionado por casi nadie
tras lo visto durante el invierno
y serd s6lo a final de un afio en
el que nuevamente se disputa-
ran dieciocho carreras de Mo-
toGP que se podrd confirmar
si el suefio de Soichiro Honda
continda. ..

Mas Historia

—
LI



)
mas

MNEA
DIRECTA

jy

moto

Mas Historia

Leyenda de Honda

=

B B :

AR A SR AT NIRRT, SRR OME s L T

CRRELL S, ‘
EARAELL DAPH, NETETLLCNARTERRANRFE SRS L) TAAL,

ML, 2EPOERLCIMCY, 2TRENTE, YL SO0 R SRheEtTIdiiva

SEAOE EELTWASACTERE N ONERCIRT & 2R TRz, 1=

fe— XL CHL G Y ERATVE,

BLAMT ol iRy Fe—AnmAmREicL Y, BRRakRe s o
SReT S, Hizeld I ECNEeTZRVE RanTueaila Th &S, Pl 1) driimil
EOeE shiterTiagiz s e, 4 eRPELD T2 E= Koy LTdnThi,

BLEE. LrEnBaE Lo TTRIZErBC LI nEruE: maky. BFng gLz
NEETRA2E (%,

REANRENT L1808 L SlLess, 8 AEMENAL MYIEUT Y TE=a it L
RLORSEZCCMnLNT AL,

Rl TRER ST EEAMRIEL £ Pebve, r—20BEFE0N, ¥y
RERTREETIRTEn D TRANE LIS ERCEMans, Lo TEARMELY, Bl
MEETAERNIBNT, B K- Bk =K-f TOMEEENERGTENTAS,

o N =X 0l (MO L - =L, MERlROL L To e Rt
MBS, BN A Bkl b 2 LN B,

ERCIRG®IRNETL | S unE iR MRt Rne—v—11 | 4] OENTAS
=hTEENMENE, AUOM RO D ara o i, EEMERR A
BULAEEIT LT BATE S,

SNETHOTER, = b ot HEEOPRTR iy e R F T = D
FLET. ARORBERT LN, ZOBHITEL TRERGIEENE MR EM D L1 b e,

tEmAEE!

dHilidnehERELTaR EMEELS, ST T EesTRRORN:ZAZ,
BT L EMMEMI TN AWM LI, @ EMRCENO LA NRL TR,
SN MWL M A Tk i T 8, Ye BAME NN T BT e o LHTAA,

EX-Floscmininens, E—NRRCEbia i =g BEORLRA, Ereoh
HOoREEIMCLDTRS,

PoLLTHLLE RUERLANERHATE. T o B, WEdRRES A Ex
SO AR~ T EErSRMIzA L, -

RERBINT A V%2425 £ YR8 & 2 LARNURSTENV &z LA 5 ST T T
BES: Lo Tm L :

&N L En R
OIRGCELERONNCAE,

CoUnRBRHNL, TT-ZCME, WML hE. RN T M Wit
SCEEMBENENS,;

fiMATE,

ERREENRET oLy TR e, W@

oLLLBR B T (e el .
FNRETRRI2E W * I 5 — A

—— ——r o




" i :
mas mﬂtﬂ ¥ Mas Prueba
LINEA

DIRECTA BMW GS 1200 Adventure

Un tétem es un objeto, ser o sobrenatural que en las
mitologias de algunas culturas se toma como emblema
de la tribu o del individuo y puede incluir una

4 diversidad de atributos y significados.
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// Roberto Crivillén
n 1980 BMW creé con
su R 80 GS una nueva
moto, un segmento, una
nueva via a explorar,
la GS Gelédnde/Strasse con el
transcurso de los afios y la evo-
lucién del modelo se ha con-
solidado como una leyenda,
una filosofia de vida, aventura,
viaje y fiabilidad se unen en
un mismo vehiculo desde sus
origenes en el duro banco de
pruebas del Paris-Dakar hasta
nuestros dias creando una moto
mitica que las demds marcas
tomardn como emblema y faro
a seguir.

Gran parte de su éxito se
basa en recuperar el concepto
de aventura cldsica que ya nos
narraban Homero con Ulises en
su camino a ftaca o el mismisi-
mo Cervantes en las aventuras
de Don Quijote y es tan sen-
cillo como permitirnos sofiar
con la realizacién de nuestra
aventura disfrutando sobreto-
do el viaje, el camino..., sin
tener que preocuparnos por
nada mas.

La GS 1200 adventure es un
tanque acorazado de prestacio-
nes deportivas que te hard sen-
tir seguro en cualquier terreno
ya sea carretera o campo, te
permitird atravesar montafas,
desiertos, rios, valles, playas
o lo que te propongas, incluso
dar la vuelta al mundo con la
Unica limitacién de su peso-al-
tura con 915 mm en su posicién
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estdndar y la pericia necesaria
para controlar semejante mas-
todonte sobre todo en parado,
ya que en marcha el peso se es-
fuma casi por completo como
por arte de magia, mds de 250
kilos con el depdsito de 33 li-
tros de combustible lleno, a lo
que normalmente habrd que
sumar protectores de motor las
maletas de viaje y el acompa-
fante.

La capacidad de semejante
peso pesado es asombrosa en
carreteras de alta montafia re-
viradas, cambios de direccion,
adelantamientos  en curvas
rapidas y lentas transmite una
agilidad y ligereza que junto
con su perfecta y cémoda po-
sicién de pilotaje hardn que te
olvides de su peso para buscar
sus limites a la minima oportu-
nidad

En el afio 2010 BMW cele-
bré el 30 aniversario de la saga
GS lanzando un modelo con los
colores legendarios de la mar-
ca cerrando el afio 2011 como
lider de ventas consolidando el
mitico motor boxer como “ Rey
de Reyes “.

Electrénica

En su continua evolucién he-
mos pasado del motor de 800
c.c. original hasta el 1200 c.c.
actual incluyendo todo tipo de
nuevos avances electrénicos:

Suspension ESA que nos
permite controlar y graduar de
manera electrénica las suspen-

BMW GS 1200 Adventure

siones detallando todo tipo de
condicionantes con sus 15 tipos
de reglajes dispone de tres mo-
dos claros: Confort, Normal, y
Sport que van endureciendo la
suspension incluso en marcha a
lo que se puede delimitar ya en
parado mas registros: conduc-
tor, conductor mds equipaje,
dos ocupantes, off road suave o
fuerte, todo ello haciendo per-
mutaciones con el botén ESA.

El control de tracciéon ASC
se hace necesario teniendo en
cuenta el peso de la moto, el
posible problema de encon-
trarnos suelo resbaladizo en
invierno o la solucién a una
adaptacién controlada al mo-
delo para los nuevos usuarios
GS 1200, este control hace que
sea un elemento de seguridad
a tener muy en cuenta ya que
nos limita la potencia bestial
que nos ofrece domando asf al
le6n que lleva dentro de los dos
“perolos”.

El ABS, desconectable, por
supuesto, en parado para su
uso off road, asi como el ASC,
control de presién de neumati-
cos RDC, son los componentes
electrénicos que redondean el
paquete.

Motor

Las modificaciones en el mo-
tor boxer y la electrénica han
ido mejorando el carédcter del
mismo con el paso del tiempo
procurando un mejor tacto y
una subida de vueltas mds ra-
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pida, progresiva y potente, re-
sultando el doble arbol de levas
mds excitante empujando el
motor desde muy abajo.

La nueva GS monta el mis-
mo motor que la HP2, un béxer
de 1.170 cc., ahora con doble
arbol de levas que ofrece 110
cv.a 7.750 rpm. y un par motor
de 120 Nm. a 6.000 rpm.

La R1200GS hace explotar la
mezcla mediante dos bujias -la
HP2 utiliza una-. También se ha
aumentado el limite de sobre-
régimen en 500 rpm. y esto
hace que el motor ofrezca mejor
traccién y una accidn directa al
puilo de gas, se nota mds empu-

BMW GS 1200 Adventure

je a partir de las 4.000 vueltas.

Marca de la casa

Las suspensiones Telelever
delanteras y Paralever trasera,
con transmisiéon por cardan,
que permiten un excelente con-
trol y equilibrio de la maquina
en las apuradas de frenada jun-
to con sus potentes frenos; dos
discos delanteros de 305 mm
con pinzas de cuatro pistones
capaces de detener la moto con
solo tocarlos, son el secreto de
su manejabilidad en marcha,
que hacen sentir que la moto es
mds ligera de lo que realmente
es, compartiendo sensaciones

de moto deportiva en carreteras
reviradas, sorprendiéndote con
inclinaciones de vértigo al ser
tan alta que te hacen temer que
vas a rozar con los cilindros.

El accionamiento del cambio
es muy fino, suave y preciso,
es mas, afadiria el cambio mds
sincronizado que he probado en
moto alguna, mucho tiene que
ver el sistema carddn de BMW
que hard nuestras delicias asi
como evitard el siempre engo-
rroso mantenimiento la cadena
y su vida limitada.

Los asientos tanto de piloto
como de pasajero son en su for-

Mas Prueba
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ma, medida, mullido y reglajes,
referencia en el segmento junto
a la posicidén baja de piernas y
su manillar alto ideal para lar-
gos viajes en carretera donde se
comporta como una gran turis-
mo cémoda, segura y con una
proteccién aerodindmica exce-
lente con pantalla regulable en
altura y pequefios deflectores
laterales muy dtiles, su nuevo
depésito de 33 litros nos per-
mite autonomias de mas de 800
km. sin repostar, ademads de cu-
brir aerodindmicamente todo el
cuerpo en marcha.

Extras

La unidad de pruebas, como
es logico, la presentan com-
pletita desde los siempre agra-
dables puflos calefactables
con cubremanos, ordenador
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de abordo completisimo don-
de manejar ademds todas las
opciones electrénicas que o0s
hemos comentado, pantalla re-
gulable, deflectores laterales,
blindaje anticaidas con estruc-
tura de acero para salvaguardar
carroceria, culatas que cuentan
con su propia proteccion.

La iluminacién es excelente
y afiadimos los faros auxiliares,
asiento regulable en altura de
895 mm hasta 915 mm, porta-
bultos extensible al desmontar
el asiento pasajero.

Incluso podemos pedir nues-
tra unidad con un desarrollo
mds agresivo incluyendo la
primera velocidad mads corta
si vamos a utilizar la moto en
modo off road, asi como ruedas
de tacos sin coste adicional.

Un amplio catdlogo de extras
te esperan en BMW haciendo
las delicias de sus usuarios y

BMW GS 1200 Adventure

con la tnica limitacion del pre-
supuesto que te permita tu bol-
sillo, que debe ser profundo de
salida ya que para la compra de
una BMW GS 1200 R bdsica
necesitas 16.150 €

Conclusién

Todas estas caracteristicas
nos hardn olvidar tanto su peso
como su mantenimiento con-
virtiéndola en la auténtica de-
vora kilémetros, segin cuenta
la leyenda de BMW es capaz de
dar una vuelta al mundo segiin
la compras en el concesionario
sin mas mantenimiento que el
cambio de ruedas.

La otra premisa que ha con-
vertido en leyenda este modelo,
es la particularidad de su motor
que segtin he escuchado durante
afios a sus seguidores que son
legién, una vez lo pruebas, no
quieres otro y eso os lo aseguro.

Mas Prueba
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Viajeros intrépidos

El suefio dakariano: Derbi Terra 125

Los grandes aficionados a la moto de
campo, a la competicion, dificilmente no han
sofiado en alguna ocasion en convertirse

en los grandes aventureros dakarianos, los
primigenios, aquello que rodaron por el
desierto del Sahara pilotando una moto.



El suefio dakariano: Derbi Terra 125

" RETOR conocio

POR PRIMERA VEZ EL
TEMIDO FES-FES, VIEJO
CONOCIDO DE LQ .
AFICIONADOS A LOS — |
RALLYS AFRICANOS:
"UNA ARENA FINISIMA”.

// Retor/Tito Lladds
n los suefios de Fernando
Retortillo, “Retor” para
los amigos, en lugar de
ovejas contaba las miticas
mecénicas de las décadas de los
setenta y ochenta del siglo pa-
sado, aquellas Cagiva, Honda,
Yamaha, KTM..., pero lo que
nunca se habfa imaginado era
que acabaria cumpliendo su sue-
flo sobre una pequefia 125 de 15
CV, su fiel compafiera de aven-
turas, la Derbi Terra Adventure.
Quizas leer en un sitio web de
internet que por el afio 2004, un
aficionado inglés habia recorri-
do toda la costa australiana con
una Derbi Senda 125, motivo a
nuestro aventurero, que comenzo
a bullir en su cabeza la idea de
que con la misma moto o algo

Viajeros intrépidos

semejante también se podia ir
lejos, muy lejos, desde el Viejo
Continente.

Asi fue como “Retor” prepa-
ré un primer Viaje al continente
africano en 2008 para recorrer
las inhéspitas carreteras de Ma-
rruecos y tiempo después plan-
tearse el reto de hacer lo mismo
por Ttinez.

La primera gran aventura
fueron los 1.100 kilometros que
separan Valladolid, su lugar ha-
bitual de residencia, de la ciudad
portuaria francesa de Marsella,
desde donde debia embarcar su
pequefia Derbi Terra Adventure
125 en el ferry que los habria de
transportar a ambos hasta Ttinez
capital.

Hasta ese momento de aven-
tura la verdad es que “Retor” re-



El sueno dakariano: Derbi Terra 125
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conoce que con su pequefa “oc-
tavo de litro” rod6é a una media
de cien kilémetros por hora hasta
llegar a su primer objetivo y la
casi jornada completa que reali-
z6 en el barco apenas dio para las
tipicas anécdotas que se puedan
producir en ese tipo de traslados.
Cumplidos todos los tramites
aduaneros en un espacio bastante
corto de tiempo, la ansiedad por
pisar el desierto fue la primera
idea que invadi6 a nuestro intré-
pido aventurero, quien enfil6 ra-
pidamente en direccion sur hacia
el desierto con una parada inicial
en Kairouan -cuarta ciudad san-
ta del Islam-, en donde recuperd
fuerzas y aprovechd para visitar
las ruinas romanas de Sbeitla.
La primera jornada por Ttnez
resulté mucho mds intensa de
lo que él mismo habfa podido
esperar y en unas nueve horas
completo alrededor de 500 kil6-

metros para poder hacer noche
en Tozeur, ciudad con un gigan-
tesco palmeral.

La segunda jornada por tierras
tunecinas debia llevar a “Retor”
hasta la gran cascada del oasis de
Tamerza, después de atravesar el
“chott”, también conocido como
“El Gharsa”, pero un gufa tuneci-
no con el que entablé conversa-
cién la noche anterior le explicd
que seria imposible por las inten-
sas 1luvias caidas en la zona los
dias anteriores.

Acerté de pleno el lugarefio
pues el terreno que se encontrd
“Retor” estaba literalmente “im-
practicable”, al ser aquello el
lecho seco de un lago totalmen-
te llano y cubierto de un manto
blanco de sal, que se habia con-
vertido en un barrizal pegajoso
donde quienes mds disfrutaban
eran los dromedarios, que se da-
ban una suerte de bafios de “ba-
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rroterapia”.

Aunque la cabezoneria y con-
viccién de querer hacer la ruta
que se habia planteado le llevo
a intentar la travesia, Fernando
Retortillo se dio cuenta de que
en solitario y en esas condicio-
nes lo mejor era no arriesgarse a
quedar “enfangado” y se dio la
vuelta para llegar por carretera
hasta Tamerza después de atra-
vesar Metlaoui y Redeyef.

Cumplida la primera parte del
recorrido tocaba regresar en la
misma direccién y asi fue como
el aventurero atravesé de nuevo
El Gharsa -esta vez por asfalto-,
para llegar hasta Douz, ciudad
conocida por ser la puerta del
desierto ya que desde ahi se ven
las primeras dunas.

Tras un merecido descanso,
“Retor” tenfa que cumplir con
la obligacién de solicitar los per-
misos necesarios de la Guardia
Nacional, puesto que la travesia
que desde ese momento iba a
afrontar le obligarfa a pasar una
serie de controles entre su punto
de partida en Douz y el objetivo
marcado, Ksar Ghilane, por en
medio de un mar de dunas de
mds de cien kilémetros de ex-
tension, pero ahf llegé el primer
obstdculo de su ruta, los permi-
SOs necesarios no se concedian a
viajeros solitarios.

Sélo habia dos posibilidades,
contratar un gufa local, con lo
cual la aventura desaparecia por
completo o afrontar el recorrido
por una pista que bordea el ergg

Viajeros intrépidos

por el norte y que no presen-
ta mayor dificultad que la de ir
solo, opcién que eligié “Retor”
y que le autoriz6 la Guardia
Nacional, aunque obligdndole a
dejar constancia de su llegada a
Ksar Ghilane.

La cabezoneria de “Retor”
necesitaba tener su particular re-
sarcimiento y antes de bordear el
ergg se decidi6 a adentrarse en el
mismo unos cuantos kilémetros,
que mientras hubo sendas que
seguir por la pista no entrafiaba
dificultad alguna, pero al desapa-
recer las mismas la situacion se
complicaba en gran medida con
la arena sin pisar.

Ahi fue en donde Fernando
Retortillo conocié por primera
vez el conocido y temido fes-fes,
viejo conocido de los aficiona-
dos a los rallys africanos y que
no es ni mas ni menos que una
arena finisima, en la que la moto
se clava como si fuese harina.

Fueron los momentos mas du-
ros de la travesia de “Retor”, que
con unas temperaturas superio-
res a los 40 grados centigrados
y debido a la escasa potencia de
su pequefia 125 c.c., se quedaba
atascado cada pocos metros y
en un recorrido de apenas cin-
co kilémetros emple6 més de
cuatro horas, ademds de dejarlo
completamente extenuado, por
lo que decidié volver sobre sus
pasos y tomar la pista que evita-
ba las dunas a la que si le habia
autorizado la Guardia Nacional.

Una ruta mucho mads facil, en
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la que 1la sensacion de soledad
resultaba muy agradable, si bien
el hecho de no cruzarse con na-
die le hizo vacilar en algunos
momentos por el hecho de que
si pasaba algo, como una caida
0 una averia grave, el tiempo que
tardaria en pasar alguien le podia
colocar en una situacién muy
complicada...

Lo mejor acabé siendo no
pensar en todo eso y disfrutar del
lugar y del momento, eso si, con
una prudencia que acabd sien-
do harto elocuente para nuestro
aventurero vallisoletano.

Ya con la noche cayendo lleg
“Retor” al oasis de Ksar Ghilane,
en donde se dio un reconfortante
chapuzdn en un pequefio lago ro-
deado de palmeras y vegetacion,
un verdadero oasis como el de
las peliculas, tras el cual cum-
pli con mis deberes y avisé a la
Guardia Nacional de mi llegada.

En el oasis de Ksar Ghilane
existe un monumento que con-
memora la victoria de la Colum-
na Leclerc sobre el ejército ale-
mén en la batalla que tuvo lugar
entre febrero y marzo de 1943 en
estos parajes y cerca del mismo

"DERROTADO POR LA
DUREZA DE LAS PISTAS,
MAS QUE EN LA ETAPA DE
Douz, LE HIZO QUEDARSE
"ENGANCHADO” EN LA
ARENA EN NO POCAS
OCASIONES”,

Viajeros intrépidos

me decidi a pasar la noche en
una jaima (haima, en drabe).

La siguiente jornada de “Re-
tor” fue de aventura plena, pues-
to que la dedicé a rodar en lo que
se conoce por “fueras de pista”
y practicando un poco la orien-
tacién sin GPS. Acabé derrotado
por la dureza de las pistas, con
una consistencia de la arena mu-
cho mayor que en la etapa de
Douz, lo que le hizo quedarse
“enganchado” en la arena en no
pocas ocasiones.

Por esa zona también se acabd
encontrando “Retor” un fuerte
romano que durante la segunda
guerra mundial fue utilizado por
la legién francesa como prision
y desde esa fortificacion las vis-
tas resultaban impresionantes,
con una puesta de sol digna de
hacernos perder algo de nuestro
tiempo.

Ya de regreso al campamen-
to la sorpresa fue mayduscula al
encontrarse “Retor” a dos moto-
ristas mas. Hasta ahi todo habria
sido normal, pero es que los dos
aficionados habian llegado hasta
alli, una zona rodeada de arena
por los cuatro costados, sobre
sendas motos deportivas... juna
Honda CBR 600 y una Yamaha
FZR 600!

En fin, tras descansar y con
un buen madrugén, Fernan-
do Retortillo enfilé camino de
Mathmata, con un primer plano
de pista mondtona y machaca-
dora para la moto y los brazos,
en donde un pinchazo puso a
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prueba las habilidades de nuestro
aventurero, que pudo solventarlo
con facilidad al cambiar directa-
mente la cdmara.

Asi acabd llegando a Tataouine
y después a Medenine, en poco
espacio de tiempo pasé de un pai-
saje llano y pedregoso a otro algo
mdas montafoso, pero casi todo ya
por carretera asfaltada, salvo unos
80/90 que volvieron a ser por pista
hasta llegar a Mathmata, localidad
que parece de otro planeta pues
es un paisaje casi lunar y sin ve-
getacion, apenas alguna palmera
en donde unos 3.500 habitantes
viven en casas excavadas en el
suelo, con forma de pozo gigante;
algunas son enormes, con varias
plantas, y de hasta 15-20 metros
de didmetro.

Los aficionados a la saga de
Star Wars se sentirdn pronto
como en casa, pues en algunas de
estas viviendas, habilitadas como
hoteles, se rodaron escenas de al-
gunas de las peliculas.

Cumplida su aventura “de
cine”, Fernando Retortillo regre-
s6 hacia la capital pero tras visitar
El Djem, una ciudad bulliciosa y
turistica debido a su anfiteatro
romano, que se conserva bastan-
te bien para sus 1.800 afios de
antigiiedad y que se encuentra a
medio camino entre Mathmata
y Tunez, en donde embarcé no
sin ciertos “inconvenientes” en
la travesia de regreso (un fuerte
temporal complic en bastantes
horas la navegacion), camino de
Marsella y su Valladolid natal.
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Calendario

motorista

MAYO

> 1 de mayo Iv Concentracion Motera de
Guillena Guillena (Sevilla)

> 6 de mayo Matinal Motera Solidaria
Lacetanis MG Vilanova del Cami
(Barcelona)

> 13 de mayo Matinal Custom Jabalies
Salvajes MG Pineda de Mar (Barcelona)

> 13 de mayo II Memorial Paco Ruiz
Davo

Crevillente (Alicante)

> 19y 20 de mayo VI Concentracion
Raiders Granada 2012 La Zubia (Granada)
> 19y 20 de mayo I Ruta de la Fresa en
Moto Aranjuez (Madrid)

> 20 de mayo II Clasicaltea Altea (Alicante)
> 20 de mayo Moto Almuerzo Asociacion
Moteros de Aspe Aspe (Alicante)

> 27 de mayo V Matinal Motera
Motomoebius Sant Viceng dels Horts
(Barcelona)

JUNIO

> 1 al 3 de junio I CONCENTRACION
NACIONAL MOTEROS Y SCOOTEROS
Getafe (Madrid)

1182

> 2 de junio Concentracion Motera de
Policias Locales de Andalucia
Huelva
> 2y 3 de junio V Concentracion Pefia
Motera Pillabichos Espejo (Cordoba).
> 2y 3 de junio Concentracion G5
Yunquera Yunquera (Malaga)
> 1 al 3 de junio Concentracion Moteros
do Morrazo Bueu (Pontevedra)
> 9y 10 de junio XI Concentracion
Motera Mas Gass Sarria (Lugo)
> 16 y 17 de junio Concentracion
Mototuristica "0 Corte” Monterroso
(Lugo)
> 16 y 17 de junio II Concentracion
Motera Asturfenix Gjjon (Asturias)
> 23 y 24 de junio XI Concentracion
Motera Villa de Tineo
Tineo (Asturias)

JULIO

> 7y 8 de julio I Concentracion
Madreifiomoto Teverga San Martin -
Teverga (Asturias)

31 de julio IV Reunion Motera Can
Bonastre Piera (Barcelona)

mas moto

B:I.Flht'l'.l'u

ONnGurso
fotografia

> Disfruta de tu moto a lo largo de
centenares de kilometros pero no te
olvides de plasmar con una camara
de fotos las mejores instantaneas del
recorrido o de vuestras peripecias,
puesto que la mejor fotografia que
recibamos puede ser la agraciada
con alguno de los premios que
hemos preparado para vosotros.

Mandanos tus mejores fotos

y puedes ganar alguno de los
numerosos premios de Linea

Directa para sus socios

> Un casco de la marca Shark
0 alguna de las tres cazadoras
del Club Mas Moto pueden
ser para cualquiera de vosotros,
aquellos que de entre todos los
seleccionados logren destacar por
la calidad, originalidad o atractivo
de sus imagenes y éstas resulten
agraciada con alguno de los premios
establecidos.

> Si alguna de las fotografias resulta
seleccionada recompensa alguno
de los cascos y muchos premios
mas que en Linea Directa hemos
preparado para nuestros socios.

>iNo tardes en enviar tus
mejorefotografias a atencion_al_
socio@lineadirecta.es y asi podras
entrar en nuestro nuevo concurso!
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as ahorrado

Lldmanos ahora y beneficiate de un precio especial en el
Seguro de Hogar por ser cliente de Linea Directa. Porque a
todos nos gusta pagar menos, ahorra también en el seguro

de tu casa.

902 123 601

lineadirecta.com
__seguro hogar_




