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El Club Mas Moto de Linea
Directa tiene nueva web. Una
web llamada a convertirse en un
punto de encuentro para nuestros
socios en especial, y para todos los
aficionados al mundo de las dos
ruedas en general.

Un disefio intuitivo y dinamico son las
claves de la nueva web. Que ademas
recoge muchas novedades como:

Entre otros contenidos, actualidad
sobre el mundo de las dos ruedas,
entrevistas, reportajes, pruebas
de moto... Asi como la revista
exclusiva on line Club Mas Moto
y su newsletter semanal.

Tito Lladés, Santiago Ayala,
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Borja Gonzalez y Nacho Mahou,
especialistas en el mundo de la
moto, participaran en el Club a
través de cuatro blogs personales.

En la seccion Motofun nuestros
lectores podran consultar todo lo
referente a eventos, rutas, viajes
organizados, rodadas en circuitos,
concursos, sorteos, curiosidades y
mas deportes.

Planificar salidas en moto con
enlaces on line para conocer el
tiempo, estado de las carreteras
0 Google Maps y Wikiloc para
trazar la ruta perfecta, sera otra
de las utilidades que el Club
pondra a disposicion de sus
lectores.

Mototienda informara de nuevos
acuerdos, descuentos y ofertas
exclusivas para socios del Club
Mas Moto; las mejores marcas
de equipamiento, accesorios y
repuestos del sector.

Canal Club ofrecerd las imagenes
mas espectaculares, los enlaces y
contenidos mas técnicos y en breve
el canal Youtube Club Mas Moto
presentara una increible seleccion
de videos. Desde el Club damos la
bienvenida a nuestra nueva web a
todos los lectores. Esperamos que
sea de su agrado y animamos a
todos los socios a participar en los
Concursos sorteos y ventajas que
ofreceremos.
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Linea Directa apuesta
por las dos ruedas

a situacion que viven los

jévenes en Espafia, el incre-

mento de los impuestos y la

grave contraccién del con-

sumo que padecemos desde
hace varios afios, han causado un
desplome en las ventas de motos
nuevas que ha colocado al borde del
abismo a una industria estratégica
para nuestro pais.

Sélo en el dltimo afio, las ma-
triculaciones de motos, scooters y
ciclomotores descendieron en casi
un 20%, bajando por primera vez
en mucho tiempo de las 100.000
unidades. Estas cifras revelan una
realidad demoledora: actualmente
se venden menos de la mitad de
motos que hace 6 afios. Esta situa-
cién, que algunos fabricantes han
calificado de “dramdtica”, se deja
sentir especialmente en algunos
segmentos, como las motos de ca-
rretera, las de campo y, sobre todo,
en los ciclomotores, una categoria
en la que se ha pasado de matri-
cular 140.000 unidades en 2006 a
poco méds de 14.000 durante pasa-
do ejercicio. Su heredero histérico,
los scooters, tampoco se salvan del
desastre, ya que sus ventas también
han descendido a la mitad en tan
s6lo unos afios.

Pese a estos datos, que segtin las
previsiones de algunos analistas,
mejorardn a lo largo de 2013, Linea
Directa sigue creyendo firmemente
en las dos ruedas. No en vano, en
2003, nuestra compaiifa apost muy
fuerte por esta linea de negocio,

siendo la primera compaiifa en offe-
cer un seguro de calidad a un pre-
cio asequible. Unos afios después,
también fuimos los primeros en el
mercado en ofrecer un Todo Riesgo
sin importes minimos en la franqui-
cia, una idea que encontré una gran
acogida entre los motoristas y que
completamos con un servicio tinico
en el sector: Asistencia Nocturna a
Motoristas. Esta cobertura, cuyo ob-
jetivo era reducir al mdximo las si-
tuaciones de riesgo, incluye el tras-
lado gratuito del motorista en taxi y
el de sumoto en griia en caso de que
bebiese o se sintiese indispuesto.

Para Linea Directa, las motos
son una vocacion. Su componente
emocional, su atractivo y los valores
a los que normalmente va asociado
(juventud, diversion, libertad) casan
muy bien con los de una compafifa
joven, fresca y hecha a sf misma que
también ha impulsado un valor que
creemos propio de las dos ruedas:
la responsabilidad. Para ello, he-
mos realizado numerosos estudios
e informes que han contribuido a
acabar con el mito de que los mo-
toristas son irresponsables y que son
los culpables de la mayorfa de los
accidentes de tréfico.

Por eso, en un momento tan
dificil como el actual, queremos
romper de nuevo una lanza a favor
de una industria que ha contribuido
a crear empleo y riqueza en nuestro
pais y para el que Linea Directa se-
guird creando productos flexibles,
innovadores y de gran calidad.
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A cara e perro

Honda, con Pedrosa y Marquez en sus filas,
desafia a Yamaha, que recupera a Rossi y vuelve
a contar con Lorenzo como vigente campedn




s moto

// Chema Medina
a temporada 2013 se pre-
senta apasionante y como
un duelo a cara de perro
entre Honda y Yamaha.

La marca del ala dorada desa-
fia una vez mas a la de los dia-
pasones para recuperar el titulo
de pilotos que perdié el afio pa-
sado y que fue a parar a manos
de Jorge Lorenzo.

El mallorquin se coroné en
2012 por segunda vez rey de re-
yes y, a diferencia de 2011, afio
en el que por vez primera defen-
dia el titulo, no llevara el uno de
campeodn y buscard revalidar la
corona con el 99 de nuevo en el
carenado.

Por cierto, el tetracampeon,
al que contemplan dos titulos
de MotoGP y dos de 250 c.c.
era la tnica opcion para ver el
nimero uno en el carenado de
alguna moto el préximo curso,
porque Marc Marquez y Sandro
Cortese, campeones de Moto2 y
Moto3, respectivamente, no lo
llevardn al dar el salto de cate-
goria.

El ilerdense lo ha hecho por
la puerta grande, como piloto
oficial de HRC en el box del
Repsol Honda. Contrariamente
a como algunos creen, Marquez
no llega como sustituto del reti-
rado Casey Stoner, porque Shu-
hei Nakamoto, vicepresidente
de HRC, le queria tener en sus
filas a toda costa e independien-
temente de quien fuera el otro
piloto que se quedara en su box.
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Lo tenfan tan claro en la escu-
derfa que patrocina la petrolera
espaifiola que se movieron en los
despachos para que el promotor
del campeonato (Dorna) elimi-
nara la regla antirookie. ;Que
cudl era? Esa por la que ningiin
novato podia debutar en la clase
reina enrolado directamente en
un equipo de fébrica.

Es una norma con la que se
pretendia favorecer a las es-
cuderfas satélites y asi hacer-
las mas interesantes para unos

patrocinadores a los que se les
ofrecia el atractivo de contar
con jévenes valores. La tnica
excepcion durante su vigencia
fue el fichaje de Alvaro Bau-
tista por Suzuki en 2010, pre-
cisamente porque la marca de
Hammamatsu no contaba con
equipos satélites.

Antes de eliminar dicha nor-
ma, Dorna consulté a los posi-
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bles damnificados y no pusieron
pega alguna, asi que la llegada
de Marquez a MotoGP ha sido
factible y tan ilusionante como
en su dia lo fue la de Lorenzo al
Fiat Yamaha o la de Dani Pedro-
sa a ese mismo box del Repsol
Honda en el que convivirdn jun-
tos al menos dos temporadas.
Los dos catalanes forman el
nuevo dream team a la espafiola
de la formacién mds poderosa,
por palmarés y medios, de toda

=
=

la parrilla. Sin embargo, eso no
garantiza el titulo, porque en-
frente volverd a estar el especta-
cular proyecto de Yamaha, que
conserva en sus filas a Lorenzo
por sexta temporada consecuti-
va y recupera para la causa, tras
sufrir dos afios de calvario en
Ducati, a Valentino Rossi.

Entre el italiano y el espafiol
le han dado seis mundiales de
pilotos a la casa de los diapaso-
nes en la era MotoGP, a partir
de 2002, mas que ninguna otra
fabrica (Honda suma cuatro en
ese tiempo y uno Ducati).

El italiano arrancard la tem-
porada con 34 afios y la ilu-
sién de un principiante, como

demuestra que rechazara una
oferta  “indecente”,

como él mismo
dijo, para se-
guir en la mar-
ca de Borgo
Panigale. Tie-
ne tanta hambre
de victoria como
siempre y por eso ha
apostado por regresar al
box de Lorenzo, el peaje
que tiene que pagar por volver
a subirse a su dorada M1.

Ambos coincidieron durante
tres aflos y su enfrentamiento
fue tal que el italiano le pidi6
en 2010 a los responsables de
Yamaha que eligieran entre él
o el espafiol. El resultado es
de sobra conocido: su salida a
Ducati donde no logré ninguna
victoria y s6lo subié tres veces

al podio. Ahora regresa con un
discurso bien diferente, en son
de paz con Lorenzo y cargado
de humildad, pero el primero
que sabe que Rossi es un lobo
con piel de cordero es el propio
Lorenzo, que le ha recibido con
los brazos abiertos fuera de la
pista, pero que no le regalard
nada una vez estén en ella.

Ademads, Jorge ya es también
un veterano a pesar de contar
s6lo con 25 afos y el afio pa-
sado demostr6 que sigue cre-
ciendo, que sabe correr con la
explosividad de siempre, pero
también con mucha cabeza si
la situacion lo requiere. Asi fue
como madurd el titulo la pasada
temporada, sin importarle que
su maximo rival, Pedrosa, aca-
bara con una victoria mds que €l
(7-6), porque lo que realmente
cuenta es la conquista del titulo.

Tras este poker de ases entre
los que se reparten las principa-
les opciones al titulo, aparecen
los satélites de ambas marcas y
la incégnita de Ducati.

El Go & Fun Honda Gresi-
ni vuelve a apostar por Alvaro
Bautista, cuya RC213V serd
otra vez la tnica que monte
suspensiones Showa. Y el LCR
Honda de Gresini disfrutard una
temporada mas de Stefan Bradl,
que tan grata impresion dejo en
su debut la pasada temporada.

Respecto al Monster Yamaha
Tech 3, la novedad estd en el
estreno de Bradley Smith, con-
tinuando en sus filas Cal Crut-
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chlow pese a haber sonado con
fuerza para ser el sustituto de
Rossi en Ducati.

Para ese papel fue elegido
finalmente Andrea Dovizioso,
que compartird box con Nicky
Hayden y que tendrdn esta vez
mds ayuda que en el pasado por
parte de los pilotos satélites para
desarrollar la Desmosedici.

Este afo serdn Ben Spies y
Andrea lannone los puntales
del Pramac Ducati y tendrdn la
suerte de contar con un material
muy similar al de los oficiales.
Salvo sorpresas, la nueva Duca-
ti, la financiada y desarrollada
con el dinero de Audi, no de-
beria contar para el titulo para
esta temporada, porque han
anunciado que ese objetivo se
lo planteardn a partir de 2015,
pero de sobra es sabido que
Dovizioso garantiza podios alli
donde va.

La otra guerra serd ver qué
CRT acaba como la mejor del
afio en una temporada que debe-
ria ser la dltima para estos pro-
totipos con motores derivados
de serie. Es asi porque a partir
de 2014 se espera que se impon-
gan las carreras cliente, a razén
de un millén de euros.

El afio pasado el mejor piloto
CRT fue Aleix Espargard, que
mantuvo un intenso duelo con
su compaiiero en el Power Elec-
tronics Aspar, Randy de Puniet,
y ambos volverdn a compartir
box y pilotardn sendas ART.

Les intentardn plantar batalla
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Héctor Barberd e Hiroshi Ao-
yama con las BQR del Avintia
Blusens, Karel Abraham con
la ART del Cardion, Colin Ed-
wards y Claudio Corti con las
FTR Kawasaki del NGM Mo-
bile Forward, Danilo Petrucci
con la Joda-Suter del Came,
los del Paul Bird Motorsport,
es decir, Yonny Herndndez con
una ART y Michael Laverty con
una PBM, y el debutante Bryan
Staryn con la FTR Honda del
Go & Fun Gresini.

Mas Competicién

A nivel técnico, la mayor no-
vedad sera un nuevo incremento
de peso para los prototipos de
fabrica, pasando de 157 a 160
kilos, asi como la disponibili-
dad de un motor menos: cinco
en vez de seis para toda la tem-
porada.

Y a nivel de reglamento, el
nuevo sistema de calificacion,
que se resume en estos cinco
puntos:

1 Las tres sesiones de entre-
namientos libres existentes no
cambiardn, sin embargo, los
tiempos combinados de esas
sesiones determinardn la par-

ticipacién en la sesion final de
calificacién del sdbado por la
tarde. Ademads, habrd una sesién
de media hora antes de las califi-
caciones oficiales para preparar
la QP1 y la QP2.

2. Los diez pilotos mas rapi-
dos de los libres participardn en
la Sesion Clasificatoria 2 (QP2),
de quince minutos.

3. Todos los restantes pilotos
tomardn parte en la Sesién Cla-
sificatoria 1 (QP1), de quince
minutos.

4. Los dos pilotos mas ra-
pidos en la QP1 pasardn a la
QP2, conformando un total de
doce pilotos, que serdn los que
compitan por las doce primeras
posiciones de la parrilla.

5. Los pilotos que no estén
entre los dos mds rdpidos de la
QP1 ocuparén las posiciones de
parrilla a partir del decimotercer
puesto y sucesivos de acuerdo
con sus tiempos en la QP1.
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Peprosa Y MARQUEZ
FORMAN LA PAREA
ESPARIOLA MAS AMBICIOSA,
POR PALMARES Y MEDIOS, v, ¥
DE LA PARRILLA DEL o
MUNDIAL DE MoToGP 7 4
2013, Honpa HRC. <
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MRQUEZ NO ES

EL SUSTITUTO DE
STONER, PORQUE

SHurer Nakamoro,
V- vacerresmente bE HRC,
| LEQUERIA TENER EN SUS
FILAS A TODA COSTA.
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DE PunieT v ESPARGARO
VOLVERAN A SER LA
PAREJA A BATIR EN LA
CLASIFICACION ESPECIAL
PARA 1AS CRT, QUE ESTE
ANO AUMENTAN EN LA
PARRILLA DE MoToGP.
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BMW F 800 GT.

Viajar nunca ha sido tan divertido. La nueva F 800 GT es una touring deportiva
con un potente motor bicilindrico de 90 CV'y perfeccionadas cualidades ruteras
que proporcionan una conduccion dindmica para que te alejes cuanto quieras
de la rutina diaria. ABS de serie, control de estabilidad ASC y ajuste electronico
de la suspension ESA para brindar un excelente nivel de confort y seguridad

y experimentar una inigualable sensacion de libertad.

Nueva F 800 GT con ABS de serie
por80 € al mes

Entrada 3.461,77 €. 23 cuotas de 80 € y cuota final de 5.406,50 €. TAE 7,48%

Ejemplo de financiacion para el modelo BMW F 800 GT con ABS de serie: P2 Recomendado Peninsulay Baleares: 10.050 €. Incluye VA e im
de matriculacion (IEDMT) calculado al tipo general. Ello no obstante, el tipo aplicable al IEDMT puede variar en funcion a la Comunidad Auténoma d
94,35 €. Importe a fi 65 Precio total a plazos 10.902,62 €. TIN 5,49%. Valor futuro garantizado 5.326,50 €. Alos 2 a
ta, devolverla (segin 0) 0 quedartela pagando el valor final. Condiciones vélidas hasta el 31103/2013y conforme
ciacion ofrecida por Bl

BMW Motorrad
Espania o

902 357 902
bmw-motorrad.es
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La hora de Ias confirmaciones

Los campeones ya no estan. Sandro Cortese
ha subido a Moto2 y Marc Marquez a MotoGP.
Asi que ahora es el turno de aquellos que les
pusieron las cosas dificiles en 2012.
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// Borja Gonzalez
n el inicio de cada tempo-
rada es facil elaborar un
ranking con los que tienen
que ser favoritos a los ti-
tulos que se ponen en juego en
el Campeonato del Mundo de
Velocidad. Se toman como re-
ferencia las clasificaciones ge-
nerales del ultimo curso, se des-
carta a los que se han marchado
de las diferentes categorias y
asi se obtiene un listado bas-
tante certero sobre por dénde
pueden ir las cosas. Claro que,
afortunadamente, el motociclis-
mo estd expuesto a muchos im-
ponderables que ayudan a que
nunca se pierda la emocién.

Si nos tomdsemos esto en
serio, y echando un vistazo a
los tltimos cinco afios, sélo el
aflo pasado Marc Marquez en
Moto2 y en 2011 Nico Terol
en 125 c.c. cumplieron con esa
maxima. Un hecho que ejem-
plifica lo dificil que es poner a
un piloto la vitola de ‘mdximo
favorito’ —y que esto se cum-
pla-. Aun asi, para este 2013 s{
que este ejercicio nos deberia
ayudar.

Siendo asi, Moto2 tiene
como claro nimero 1 a Pol Es-
pargard, una condicién que se
gand sobradamente en la pista
en 2012. Fue el mds serio rival
del marciano Madrquez, sobre
todo en la segunda mitad de la
temporada. Y es que no hay que
olvidar que Espargaré venia de
un complicado debut en Moto2

TEROL HA SIDO UNO

DE LOS PROTAGONISTAS
DESTACADOS EN

LOS PRIMEROS
ENTRENAMIENTOS DE LOS
piLoTOS DE Moto2 EN
2013.

en 2011, lo que hizo que cada
GP disputado en la pasada tem-
porada supusiese un paso hacia
delante en su aprendizaje en la
clase intermedia.

Fue el que mds poles consi-
guid, ocho, logré cuatro victo-
rias y otros siete podios mads,
lo que hizo que a final de afio
fuese elegido como el mejor
piloto de la categoria por sus
comparfieros.

Espargar6 cuenta, ademads,
con un equipo técnico experi-
mentado y de nivel probado,
con Santi Mulero al frente y
con Sito Pons como jefe de
equipo, ademds de que compi-
te con la considerada como la
Moto2 mads equilibrada, la ale-
mana Kalex.

Mirquez ha subido a Mo-
toGP, y lo mismo ha hecho
otro de los hombres fuertes de
Moto2, Andrea Iannone, lo que
cambia el panorama de la clase
media. Eso si, que sea favorito
no quiere decir que 2013 vaya a
ser pan comido para el de Gra-
nollers.

Primero por lo que deciamos
antes, los imprevistos de la tem-

ne
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porada; después, porque tendrd
que lidiar con esa presion extra
de no poder fallar, en un afio en
el que a buen seguro que se ha-
blard mucho de su posible paso
a MotoGP en 2014 —Yamaha no
quiere dejar perder su talento
después de que HRC se haya
hecho con Mdrquez-; y por ul-
timo, porque rivales va a tener,
y muchos.

Si empezamos por los de fue-
ra, la atencion se centrara sobre
todo en tres nombres: Thomas
Luthi (Suter), eterno aspiran-
te que no termina de explotar;
Scott Redding, también con
Kalex y cuyo principal incon-
veniente seguird siendo el del
fisico, en un piloto demasia-
do corpulento y que tiene que
aprender a gestionar mejor el
desgaste de los neumaticos para
el final de carrera; y, en menor
medida, Johann Zarco (Suter),
mejor debutante en 2012 y que
cambia de moto y equipo para
tratar de dar un salto de compe-
titividad.

Ademads de estos, Espargar6
se encontrard con enemigos en
casa. Por una parte, tanto Julito
Simén como Toni Elfas tienen
la moto que quieren, también
la Kalex, lo que deberia devol-
verles a los puestos delanteros
tras un dltimo afio muy pobre;
por otro, habra que mirar a pilo-
tos como Tito Rabat (Kalex) o
Nico Terol (Suter), este ultimo
con el sabor de boca del podio
logrado en la dltima carrera de

Mas Competicion

VALENCIA ES UN cIRcUITO
QUE SIEMPRE SE LE HA
pADO BIEN A “Nico”
TEROL . AHORA LE SIRVE
DE ESTIMULO EN UNA
TEMPORADA QUE PROMETE
SER MUY EQUILIBRADA.

2012 disputada en Valencia.
Un pelotén con nombres
muy importantes que vuelve a
prometer un intenso y excitante
afio para la categoria que mds
emocién aporta al Mundial.

Los espaifioles y KTM

KTM desarrollé una gran
Moto3, Ajo Motorsport dio
como equipo una clase maestra
de gestién de un campeonato,
y Sandro Cortese puso el resto
para llevarse el primer titulo de
la historia de la nueva catego-
ria.

Esos fueron los factores que
forjaron a un campedn y, como
es habitual, hacia ahi han mira-
do todos los favoritos. Con dos
nombres por encima del resto,
el de dos pilotos espafioles:
Luis Salom y Maverick Vifia-
les. Salom fue sin duda una de
las noticias positivas de 2012,y
ese buen rendimiento que tuvo
le ha permitido heredar el pa-
quete que hizo campedn a Cor-
tese: KTM y Ajo.

Por su parte, Vifales, prota-
gonista de uno de los especta-
culos mds absurdos que se ha
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Sin los campeones de Moto2 y Moto3

Por EspARGARG Es
UNO DE LOS GRANDES
CANDIDATOS AL TITULO,
POR SU TRAYECTORIA

A LO LARGO DE 2012
Y TAMBIEN POR EL
RenpIMIENTO EN 2013,

visto en afos, termind saliendo
de la estructura de Avintia para
recalar en la escuderia madrile-
fia Laglisse, con muy poca ex-
periencia en el Mundial —sé6lo
una temporada- aunque muy
curtida en el Campeonato de
Espaiia.

El piloto cataldn abandona al
equipo que le crid y al que tanto
criticd, para competir en 2013
con la ansiada KTM, una vez
que se pasé medio afio lamen-
tdndose del pobre rendimiento
de su FTR Honda.

A esta pareja espafiola le su-
maremos un tercer nombre, el
de Alex Rins, aunque las exi-
gencias sobre el novato de 2012
deben de ser menores. Eso si,
Rins también contard con una
KTM, y con el apoyo de Mon-
lau, estructura que hizo cam-
pedn en Moto2 a Marquez.

Evidentemente, no deberia
ser Moto3 territorio exclusivo
de los nuestros, aunque aqui
quedan detalles por confirmar.

Uno de los nombres a sefia-
lar para 2013 tiene que ser el
de Jonas Folger. El alemdn, que
continda con Aspar y con Kalex
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KTM, fue uno de los animado-
res de la categoria en los ocho
GG.PP. que disputé con la es-
tructura valenciana. Gand en
Brno, firmé tres terceros pues-
tos en Indiandpolis, Aragén y
Sepang, a lo que afiadié dos
poles.

Otro al que habrd que obser-
var es a Romano Fenati, explo-
sivo debutante el afio pasado al
que se le atragantd un poco el
paso del Mundial. Fenati man-
tiene equipo y moto —el Team
Italia y la FTR Honda- y tiene
el deber de confirmar lo insi-
nuado en 2012, algo por lo que
ansfan en Italia; aunque no todo
el peso de los ‘tifosi’ recaerd
sobre €1, teniendo estos también
en el punto de mira a Niccolo
Antonelli, otro que dejé una
muy buena impresioén en su pri-
mer afio en el campeonato, en
su caso bajo la batuta de un clé-
sico como Fausto Gresini.

Y, como suele ser normal en
la clase pequeiia, el abanico de
favoritos o de protagonistas se
ird abriendo a medida que el
Mundial avance, aunque es de
prever que, al igual que sucedi6
en el segundo afio de Moto2, las
aguas encuentren un cauce mu-
cho més tranquilo y que la ex-
periencia de un curso tanto de
pilotos como de equipos haga
que las cosas no sean tan bendi-
tamente imprevisibles como lo
fueron en 2012, en una tempo-
rada en la que vimos hasta 14
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Mas Competicién

Sin los campeones de Moto2 y Moto3

VANALES PARECE HABERSE
ADAPTADO RAPIDAMENTE
A su KTM oriciaL, con
LA QUE HA PULVERIZADO
LOS RECORDS DE LOS
CIRCUITOS EN DONDE HA
RODADO CON LAGLISSE.
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Sin los campeones de Moto2 y Moto3
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Tanto en Moro2 como
EN MoTo3 NO HABRA

DEFENSOR DEL TITULO,

PUESTO QUE MARQUEZ Y
CORTESE DECIDIERON EL
e CAMBIO DE CATEGORIA LA
= 3 PASADA TEMPORADA.




9 estrelias
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recora

Para saber ganar un Dakar hay que tener dotes, aparte de pilotaje
y una buena moto, un maximo control para soportar quince dias
estresantes y agotadores que suponen un desafio diario a la
capacidad mental. En ese sentido, el francés Cyril Despres tiene un
cerebro de cinco estrellas que le ha permitido brillar y conquistar su
quinta estrella dakariana. Proximo objetivo del galo: la sexta, para
igualar el récord de triunfos en moto de Stéphane Peterhansel.
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Cyril Despres

// Santi Ayala-Moto Verde
on cierta morrifa es-
cribo. Y no es que sea
especialmente sentimen-
talista pero es que toca
esperar un afio para que vuelva
el Dakar. Cierto es que, cuando
acaba, he pasado medio mes
tan intenso, en el que casi s6lo
vivo por y para €l, que necesito
descanso. Pero al poco tiempo,
ya quiero mds. Lastima que el
Dakar sea anual porque, a los
que nos gusta y fascina con tanta
pasion, nos agradarfa una racién
trimestral, creo yo que coin-
cidiendo con la salida de cada
ejemplar del Club Méas Moto.
Estarfa bien, ;verdad?

Alin resuenan en mi mente los
ecos de este Dakar 2013 que lo
recordaré, ademas de porque el
trece es mi nimero favorito, por
la muestra de inteligencia y de
control que ha mostrado en
todo momento Cyril Des-

pres.

El francés es un tipo
tranquilo, que no se
pone nervioso ni aun-
que se le rompa el cam-

bio de su motor en una
etapa maratén, como le ha
ocurrido este afio y, tenga
que intercambiar, €l mismo,
la mecénica con la de otro pilo-
to. Incluso para esto tiene auto-
control, ademas de mostrar que
cuenta con una excelente base
técnica adquirida de sus afios
trabajando como mecénico en

EU
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Paris. Por cierto, al respecto del
cambio del motor que realizo,
lo considero licito pues el regla-
mento no indica que no se pueda
coger un propulsor de otra moto.
Penaliza por cambio de mecénica
pero no habla de su procedencia.
Igual, en préximas ediciones, se
redacta de otra forma la norma,
pero este afio su accién ha sido
legal, como muestra el hecho de
que no se le sancionara mds que
los quince minutos establecidos.
Hasta para eso Cyril ha sabi-
do «volar la cometa» a su favor,
sin estridencias, con estrategia
depredadora, siempre en el sitio
oportuno, con mucha paciencia,
acechando errores, de conduc-
ciéon o mecanicos, de los de-
mas. Una forma de afrontar la
prueba que, cierto es, no resulta
muy exuberante para el publico
pero que a €l le rinde sus frutos.
Asi, Cyril supo encarar la eta-
pa nueve, la mas larga con 593
km., para dar el golpe de timén,
cambiar el devenir de la carrera
que, en ese momento, parecia
en manos de otros, recuperando
todo el tiempo perdido, incluso
ese cuarto de hora de sancidn.
Y ya, en el dia 12 de prueba, €l
fue ingenuo para perder tiem-
po que, en la pentltima etapa,
jornada 13, le dejase salir retra-
sado, sabiendo que luego podia
recuperar mucho al rodar muy
deprisa siguiendo el terreno mar-
cado por los de delante.
Dos muestras del Cyril estrate-

ga, tactico hasta nivel casi mili-
tar, con el principio de que una
guerra se gana batalla a batalla.
Desde la salida en Lima, Perd,
hasta la meta en Santiago, Chile,
Despres ha tirado de autoestima,
clave para comprenderse y com-
prender a los demds, dejando
claro que esta carrera la planifica
genial. No ha necesitado ganar
etapas —s6lo una pirrica victoria
en su casillero- para alcanzar su
Dakar nimero cinco, el tercero
en version sudamericana (2010,
2012 & 2013), que suma a los
dos africanos (2005 & 2007),
siendo el primer piloto que con-
sigue repetir triunfo consecutivo
en motos en América. Es mas,
desde que se compite en terreno
latinoamericano (2009), siempre
ha sido primero o segundo en las
cinco ediciones disputadas alli.
Hijo de unos duefios de res-
taurantes de carretera, endurero
y trialero en sus inicios, que tuvo
su primera moto a los 13 afios
como regalo de su Primera Co-
munién, a sus 39 afios no se ima-
ginaba que llegaria tan lejos. Ni
siquiera cuando en el 2000 debu-
taba en el Dakar logrando acabar
16° en su estreno, pilotando una
Honda XR 400. Cyril quiere
seguir porque le “fascina y emo-
ciona desde que corri por vez
primera. Llegar al récord de seis
de victorias del mitico Stéphane
Peterhansel me motiva pero no
es mi fin principal. Es disfrutar
y saber que logras tus objetivos».
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nque aqui, en Espafia,
s no le tengan estima por
su forma tan calculadora, casi
fria, de afrontar las carreras y por
sus «affaires» con nuestro Marc
Coma. Léastima que a Marc la
inoportuna lesion previa le haya

-

" Cyril Despres

dejado fuera de este Dakar por-
que, sin duda, estaba llamado
a ser referente de ella y mostrar
sus increibles cualidades. Vuel-
ve Marc! y, lastima que no haya
Dakar hasta 2014.

Exaltacién

Marc es mucho mds tempera-
mental e impulsivo que Despres
que, ademads, no es tampoco el
francés tremendamente espec-
tacular en su pilotaje como, por
ejemplo, Joan Barreda. Me en-
canta el de Castellon, porque es
absolutamente explosivo, se en-
trega en cada accion, arriesga. ..
Tiene voluntad fuerte «Dinamita
Barreda», ha pasado por momen-
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@PRES ES UN TIPO

TRANQUILO, QUE NO SE
PONE NERVIOSO NI AUNQUE
SE LE ROMPA EL CAMBIO DE
SU MOTOR EN UNA ETAPA
MARATON, COMO LE HA
OCURRIDO ESTE ARO.

1132

tos en los que hasta él ha duda-
do de su valia para los raids, con
muchos abandonos por exceso de
fogosidad, pero ahora ha conquis-
tado ese punto de madurez y au-
tocontrol, mezclado con su chispa
que le llevara a ganar el Dakar —
apuesto por ello-.

Barreda seguird luchando por
sus suefios y nos ofrecerd accio-
nes espectaculares en cada kil6-
metro, levantando pasion entre
la aficion. Un necesario revulsivo
para la prueba que necesita huir
de saber quién va a ganar antes de
empezar. Ademds, Joan ha sido
piloto heroico pues ha corrido
més de medio Dakar con una le-
sion de escafoides, tras una caida,
que ya le fue diagnosticada en Es-
paiia una vez habia regresado de
Chile. jIncreible!

No menos heroica ha sido la
tercera victoria en Féminas de

Laia Sanz, quien sigue adap-
tindose de forma maravillosa
al Dakar, habiendo conocido en
esta edicion la cara mds dura de
la misma con esa etapa novena
en la que fue remolcada mas de
400 kms. —se dice pronto- por su
mochilero Miguel Puertas con su
Gas Gas averiada, perdiendo sus
opciones a estar entre los 30 me-
jores de la general.

De todas formas, el rendi-
miento de Laia es ya previsible
teniendo en cuenta su excelente
formacién como piloto de trial,
primero, y de enduro, después,
asi como por su dedicacién plena
y profesional al mundo de la moto
de campo.

Para la memoria de este Dakar
me quedo también con el quinto
puesto de un perfectamente capa-
citado Joan Pedrero que ha sabido
olvidar su papel de mochilero de

.
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Coma, para rodar por su cuenta
asi como con el impactante de-
but del americano Kurt Caselli.
El heredero de la KTM de Coma
ha sorprendido con dos victorias
de etapa y con terminar la prue-
ba a la primera, algo por lo que,
conociendo lo explosivo que es,
no muchos apostaban, menos tras
apenas haber entrenado, ni tener
mucho conocimiento de navega-
cién ni haber corrido ningtin raid
el afio anterior. Visto lo visto, ;de
qué serd capaz el “yankee” si re-
pite en 2014?

Intuyo que la préxima edicién
del Dakar, la ndmero 36, sera
ma4s bonita e intensa atin que ésta.
Cyril y Marc volverén a partir con
la condicidn de favoritos pero hay
muchos rivales, cada vez mas,
que tienen capacidad y montu-
ra para cambiar los designios de
la historia. Sea como sea lo que
quiero es que vuelva ya el Dakar,

por favor. Yo no tengo la pacien-
cia de Cyril Despres para contro-
larlo todo.

Acabo como empecé, con afio-
ranza, pero ahora por Africa. Echo
de menos la carrera africana, con
mucha m4s aventura que la actual.
Son dos cosas diferentes, cada una
con lo bueno y lo malo, pero me
gustaba mds el formato que termi-
naba en Dakar. Basicamente por
la ausencia de ayuda externa, por
los tramos cronometrados hiper
largos y porque hasta los enlaces
eran complicados.

En América, aun siendo los es-
cenarios impresionantes, se corre
al sprint porque no hay espacio
para hacer larguisimos recorridos
cronometrados y, ademds, siem-
pre hay civilizacién préxima jun-
to a buenas carreteras de enlace.

Mismo nombre, parecen igua-
les pero son pruebas diferentes,
simplemente.
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Cyril Despres

Ei FrRANCES supo
ENCARAR LA NOVENA
- ETAPA, LA MAS LARGA,
PARA DAR EL GOLPE DE
TIMON Y CAMBIAR EL
DEVENIR DE LA CARRERA
RECUPERANDO EL TIEMPO.
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SIEMPRE SIN
STRIDENCIAS, CON
STRATEGIA
q DEPREDADORA, EN EL
[TIO Y CON MUCHA
= IENCIA, ACECHANDO
ORES DE LOS DEMAS.
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DE SEIS VICTORIAS DEL
MITICO PETERHANSEL
ME MOTIVA, PERO MI FIN
PRINCIPAL .ES.DISFRUTARs
Y SABER QUE LOGRO MIS

OBJETIVOS”

ﬁEGAR AL RECORD
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El mundo de los choppers en Japon es g
sorprendentemente amplio; cientos de seguidores se
mueven*sobre motos con manillares altos, ruedas de
\banda blanca'y asientos mlcroscoplcos
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// Nacho Mahou

o solo con las motos,
también proliferan “Hot
rods”, o vehiculos clési-
cos restaurados y modi-
ficados. Una fiebre sin remedio,
la fiebre amarilla del custom en
el pais que lidera el mercado de
las dos ruedas. Donde, aparte
del sol, nacen las que arrasan
en el mundial de velocidad. Los
coches igualmente, dominan el
n° 1 de ventas en casi todos los
ambitos.

Todo esto tiene un origen
bastante desconocido para la
gran mayoria, y es que Harley-
Davidson aterriz6 en las costas
niponas hace mucho, mucho
tiempo. El calendario estaba
abierto por la década de los 20.

Harley-Davidson inauguraba
una red de distribucién de motos
y accesorios en el drea del pafs
asidtico. Las motocicletas de
Milwaukee se convirtieron en
la moto oficial de la policia es-
tatal. Y pronto los japoneses se
fijaron en esas mdquinas; tanto
que empezaron a copiarlas alld
por 1922 bajo la marca Murate
Iron Works. Conviene recordar
que, por entonces, la industria
japonesa del motociclismo no
existia.

Posteriormente, Murate, cuya
factorfa fue la precursora de la
primera fabrica de Kawasaki,
comenzd a construir las Meguro
(1937-1964). La gran recesion
de 1929 hizo que se desploma-
sen las ventas de Harley-David-
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son alli. El relevo fue tomado
por Rikuo y otras marcas so-
lapadas. Durante la Segunda
Guerra Mundial (IIGM) com-
batieron bajo el pabell6n rojo y
blanco.

Pero ahora la realidad es bien
distinta.

El estilo minimalista de los
japoneses en la customizacion
de motos es seguido por los
transformadores europeos o
americanos, siendo referencia
mundial. Y uno de sus pun-
tos mds importantes es la feria
anual celebrada en la segunda
ciudad mds importante de Ja-
pén: Yokohama Hot Rod Cus-
tom Show. En este reportaje re-
tratamos la 21 edicién celebrada
en el dltimo mes de 2012.

La herencia de Shinya Kimu-
ra, Chica, Ken Tabata o Masa-
nobu Nakane tiene reflejo en
lo que podemos ver sobre estas
paginas. Ademds es ciertamente
valorable que un pais que su-
fri6 recientemente una tragedia
como el tsunami y el problema
con la central de Fukushima re-
surja del lodo y de la amenaza
nuclear.

La feria se celebro en el recin-
to ‘Pacifico’ de Yokohama con
270 expositores, 15.000 entra-
das vendidas, 650 motocicletas
y 280 coches. Unas cifras que
no podriamos ver en Espaiia ni
en el mejor de los panoramas.
Para los organizadores, su obje-
tivo es entretener a los asistentes
mientras se perpetda el amor a la

Yokohama Hot Rod Custom Show

el e i

cultura del coche y de la moto.

“Es mds importante para no-
sotros que cada persona que
acuda salga con grandes recuer-
dos, con una experiencia posi-
tiva y disfrutando del evento”,
precisan.

El Show de Yokohama en
realidad dura un dia, es increi-
ble que un pedazo de feria como

W i



ésta sea tan effmera. El domin-
go, concretamente. A las 09h30
se produce la apertura de puer-
tas con las motos y coches de los
constructores invitados. Nueve
fueron las motos que arrancaron
sus motores al inicio del show.

El primer grupo de tres lo
ocuparon: Matt Olsen sobre su
Harley-Davidson Knucklehead
de 1947 (ganador del Born Free
4), Jeff Wright de Church of
Choppers con su construccion
personal Harley-Davidson Sho-
velhead de 1978 y Scott Jones
de Noise Cycles con Chaka
Khan, Harley-Davidson Shove-
lhead (1978).

En el segundo grupo apare-
cieron Michael Barragan y su
Harley-Davidson Knucklehead
(1947), Roland Sands (RSD)
sobre una transformada Harley-
Davidson machine seguido de
Yaniv Evan de Power Plant Cy-
cles rodando sobre su Harley-
Davidson Shovelhead (1971).

El tercer grupo lo formaron
Lucas Joyner, de The Factory
Metal Works con una Triumph
del 65. Le siguieron Todd Asin,
Triumph (1952) y Mike Davis
con su Triumph de 1950.

Si te ha sonado a chino todo
este cimulo de nombres y cus-
tomizadores, debes saber que
son la creme de la creme de la
construccién internacional. Y
solo eran nueve de las 650 mo-
tos custom que alli asomaron
sus ruedas.

Una de las atracciones mads
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populares fue Early Days Chop-
per Extravaganza, donde se cen-
traron choppers del estilo de los
<60s y <70s. Toda una regresion
hippie. No hay ningtin lugar en
el mundo en el que puedas ver
todas estas choppers de primera
categoria juntas.

Ademds del encuentro de
motos setenteras, hubo un con-
curso de pinstriping consistente
en decorar tapacubos de coches.
El ganador fue una espectacu-
lar creacion de M&K Custom
Paint.

Dentro del gran evento se en-
contraban convocatorias como
miniaturas de coches coleccio-
nables, coches de pedales, mi-
Cromotos. ...

Otras actividades, pero ya
relacionadas con los coches
fueron: VW Air cooled in ac-
tion (encuentro de viejas glorias
Volkswagen), Car Club Plaque
(coches vintage americanos ma-
triculados con libre acceso a la

o __;h Yokohgma Hot Rod Custom Show

feria) y Rat Island (encuentro de
hot rods y choppers de aspecto
viejo, old school).

El responsable de todo este
montaje es Shige Suganuma,
responsable internacional de la
empresa Mooneyes. Se dedican
a comercializar todo tipo de ac-
cesorios para los vehiculos Hot
Rod, Chopper, Dragster, etcéte-
ra. Para la competicion y para la
decoracion. Para tu casa o para
tu box. Para presumir o para
acelerar.

Mooneyes fue fundada por
Dean Moon en California en la
década de los sesenta, y desde
entonces es una referencia en
el mundo de la competicion.
Los repuestos de sus comienzos
son ahora fetiches y piezas de
coleccionista. Su sede inicial en
Santa Fe (California) sigue sien-
do la misma, aunque la maneja
con sabia mano Shige desde su
Yokohama natal.
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LA FERIA SE CELEBRO EN
EL RECINTO ‘PaciFrco’
DE YokoHamA con 270
ExposITores, 15.000
ENTRADAS VENDIDAS,
650 motocrcLETAS Y
280 cocHes

Yokohama Hot Rod Custom Show
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OTRA ACTIVIDAD, PERO
YA RELACIONADAS CON
LOS COCHES FUE

VW Air cooLED IN
ACTION (ENCUENTRO
DE VIEJAS GLORIAS
VoLkswaGEN)




CHOPPERS, BOBBERS,
CAFE RACERS, TODAS
LAS MOTOS DE ESTILO
VINTAGE SE PODIAN
ENCONTRAR EN LAS
INSTALACIONES DE
YokoHAMA.

T

Yokohama Hot Rod Custom Show
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| oiRecta g ey Yokohama Hot Rod Custom Show

LA IMPRONTA QUE
TIENENLAS MOTOS
HARLEY-PAVIDSON EN
JAPON PUEDE PARECER
EXO'TICOI*PERO ESTA =
BASADO DESDE LA DECADA
DE L0S Afios 20.
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LA GRAN RECESION ‘ ' -
pE 1929 Hizo Que 1%
SE DESPLOMASEN LAS . ‘
VENTAS DE HARLEY- : b
Davipson ALLi, EL
RELEVO FUE TOMADO
POR Rixuo.
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MANILLARES ESTRECHOS,
PUROS CLAROS,
ASIENTOS PEQUENOS,
TANQUES RIDICULOS,

. La cultura
custom en la
punta de
tu dedo
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CAMBIO SUICIDA!
ESTAMOS HABLANDO DE
LA OLDb ScHooL.


http://bit.ly/chopperON
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Mas Entrevista

Asegura que el regreso de Valentino Rossi por segunda vez a
Yamaha le puede hacer todavia mas fuerte y aprender alin mas
sin ningun tipo de presion, ya que todo lo que podia haber sofiado
con realizar en el motociclismo ya lo ha conseguido. Cuatro titulos
mundiales lo avalan, dos en los 250 c.c. y otros tantos en MotoGP.
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// Tito Lladds
uatro titulos mundiales,
dos de ellos en MotoGP
(2010 y 2012) desde lue-
go debieran ser aval o
respaldo suficiente como
para que un piloto de 27 afios
pudiese asegurar que todo lo
que habfa sofiado con hacer en
el motociclismo ya lo ha conse-
guido.

Es obvio que hablamos de
Jorge Lorenzo y también que
el hecho de ser el tnico piloto
espaiiol que ha logrado “repetir”
en la categoria maxima del cam-
peonato del mundo de motoci-

clismo, después de desbancar a
un mito como fue Alex Crivillé,
hasta el 2010 el Gnico con un ti-
tulo mundial de 500 c.c., le hace
pertenecer a un grupo mucho
mas exclusivo si cabe todavia.
Ahora, por segunda vez en su
carrera deportiva, le va a tocar
defender el titulo de MotoGP
conseguido en 2012, pues el que
obtuvo en 2010 no pudo mante-
nerlo frente al empuje del aus-
traliano Casey Stoner, quien en
su primera temporada en Honda
literalmente arrasé para sumar
su segundo titulo mundial y, en
su haber siempre estard la es-
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tadistica de ser el unico piloto
que ha conseguido proclamarse
campeon del mundo sobre la
Ducati Desmosedici.

Otro que lo intent6 infructuo-
samente fue toda una figura de
relevancia mundial como Va-
lentino Rossi, pero en el haber
de éste la opcioén Ducati siempre
representard su “gran fracaso”
al no haber podido lograr hacer
campeona a la marca de Borgo
Panigale.

Su desesperacion y ansias de
victoria le llevaron a adoptar
una dramadtica decisién al final
de la pasada temporada: regre-
sar a aquél equipo del que salié
no demasiado bien pero con el
que logré ser campeodn del mun-
do y, ademds, hacerlo con quien
en cierta medida fue su verdugo
de aquella época.

Asi las cosas la pri-
mera pregunta a Jorge
Lorenzo resulta obvia:
“Quien va a mandar en el
box de Yamaha”.

Jorge Lorenzo asegura que
“Cada uno tiene que dar el
maximo, pero no man-
da uno mds que
el otro, creo que
somos dos pilo-
tos que luchamos
por ganar y lo mas
importante - para
mi es poder tener

- un companero_.x_an

- cM
=, d.ar_sle € mas.
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Jorge Lorenzo

mds competitivo y eso es posi-
tivo para los dos”.

En la primera época en la que
ambos compartieron talleres lle-
g6 a existir un muro, que no era
tal fisicamente, pues no era mas
que una lona que los separaba,
sobre todo porque Rossi era pi-
loto de Bridgestone en aquella
época y Lorenzo representaba
a Michelin, pero en cualquier
caso Lorenzo no dud¢ a la hora

FHIIA
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de asegurar si le afectarfa la
llegada nuevamente del cita-
do “muro” con un contundente
“No, para nada. No va a haber
muro, no hace falta”.

Nuestra entrevista comienza
con el laureado palmarés de-
portivo del piloto de Palma de
Mallorca, cuatro titulos mun-
diales, dos de ellos en MotoGP,
y la pregunta vuelve a resultar
necesaria, pues con ellos “;Se

Mas Entrevista
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colma cualquier aspiracion o se
mantienen las mismas ganas e
ilusién?”

Con la sinceridad que le ca-
racteriza, Jorge Lorenzo afirma
que, por supuesto “colman, pero
mantienen la ilusién”.

“Puedo decir que he ganado
dos titulos de MotoGP y eso
para mi es lo maximo, me siento
muy orgulloso, ya que sé todo
lo que cuesta obtenerlo, pero
atn asf continio con las mismas
ganas, con mucha motivacién
por luchar un afo mds por el
Mundial y el hecho de tener pi-
lotos de tanta calidad en frente

y al lado —por Rossi-, hace que
te esfuerces al maximo”, mani-
festd el campedn del mundo de
Yamabha.

Cudl va a ser el objetivo prin-
cipal para la temporada 2013 de
Jorge Lorenzo, piensa volver a
ser campedn del mundo o serd
este aflo mas complicado: “Mi
objetivo es crecer, seguir apren-
diendo ya que uno no debe dejar
de seguir evolucionando tanto
dentro como fuera de la pista y
todo ello conlleva, claro, luchar
por el Mundial”.

“Luchar por una triple coro-
na de MotoGP es algo que no

podia imaginar ni en el mejor
de mis suefios, por lo que sélo
esa oportunidad ya vale la pena
para que me muera de ganas por
subir de nuevo a la Yamaha M1
y empiece a rodar para saber
en qué momento nos encontra-
mos”, nos explicé Jorge Loren-
zo sobre la préxima temporada,
en la que técnicamente reconoce
no haber pedido nada especial a
su nueva moto.

“No he pedido nada en es-
pecial, aunque también es cier-
to que no tuvimos demasiado
tiempo para sacar conclusiones
ni en Valencia ni en Aragén,
si bien sabemos cudles son los
puntos débiles y los puntos
fuertes de la moto y lo que tene-
mos que ver a partir de ahora es
como evolucionarla”, manifesto
el flamante campedn del mundo
de MotoGP.



Mas Entrevista

Jorge Lorenzo

"CaDA UNO TIENE QUE DAR
EL MAXIMO, PERO NO MANDA
UNO MAS QUE OTRO, SOMOS
DOS PILOTOS QUE LUCHAMOS
POR GANAR. ES IMPORTANTE
TENER UN COMPANERO TAN
comperIvo.”
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Jorge Lorenzo

"PUEDO DECIR QUE HE
GANADO DOS TITULOS DE
MoroGP v Eso para Mf
ES LO MAXIMO, ME SIENTO
MUY ORGULLOSO, SE LO
QUE CUESTA OBTENERLO,
PERO AUN ASI CONTINUO”

Mas Entrevista
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Jorge Lorenzo

MOS DEMASIADO TIEMPO
PARA SACAR CONCLUSION
SI BIEN SABEMOS CU

......



Mas Prueba

' Triumph Steve McQueen

63))
tas
20O
cine}

nl(E'9
alis
asiCo

:

IR GranlEVasio
AUn[equipeldefespecialist
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LINEA

Bronso

mes Garner,
temborough, Donald Pleasan-
ce, David McCallum y Gordon
Jackson para dar forma a este
gran equipo de especialistas en

escapismo del ejército aliado.

' Triumph Steve McQueen

r Berns-
ran fotogra-

: Jcon

d tmo in-

apa con cada

uno de sus personajes ademads
de un punto de sentido del hu-
mor que se plasma en las es-
tratagemas que lleva a cabo el
equipo para evadirse a través

de un largo tinel que comunica
con el bosque, punto de salida
para la salvacion y su gran ob-
jetivo comun: La libertad.

La huida en moto de Steve
Mcqueen del campo nazi de
prisioneros de guerra Stalag
Luft III, es la escena cumbre
de esta peli cldsica del cine de
fugas y la que me rondara en la

Mas Prueba

cabeza durante toda la prueba
de la Triumph SE.

SINOPSIS: El primer in-
tento de escape fracasa, y sus
dos organizadores, el capi-
tdn de la USAAF Virgil Hilts
(Steve McQueen) y el oficial
de vuelo de la RAF Archibald
Ives (Angus Lennie) son ence-
rrados en la nevera, una celda

especial de aislamiento y cas-
tigo, en la prisiéon del campo,
durante un tiempo. Cuando
los tres estadounidenses del
campo (Hendley, Hilts y Goff)
estdn celebrando el Dia de la
Independencia de los Estados
Unidos junto con los demds
prisioneros (la mayoria brita-
nicos), los guardias descubren

w' b

el primer tinel. Ives, muy de-
primido, intenta un desespera-
do intento de escapar delante
de las torretas de los guardias.
Hilts lo ve y corre para detener-
lo, pero llega demasiado tarde
y los guardias matan a Ives.
Los miembros de la organi-
zacién X trabajan organizados
para excavar, confeccionar ropa


http://www.culturalianet.com/art/ver_e.php?nombre=1624
http://www.culturalianet.com/art/ver_e.php?nombre=1624
http://es.wikipedia.org/wiki/Stalag_Luft_III
http://es.wikipedia.org/wiki/Stalag_Luft_III
http://es.wikipedia.org/wiki/USAAF
http://es.wikipedia.org/wiki/Royal_Air_Force
http://es.wikipedia.org/wiki/D%C3%ADa_de_la_Independencia_de_los_Estados_Unidos
http://es.wikipedia.org/wiki/D%C3%ADa_de_la_Independencia_de_los_Estados_Unidos
http://es.wikipedia.org/wiki/D%C3%ADa_de_la_Independencia_de_los_Estados_Unidos

de civil, falsificar documentos,
vigilar las entradas de los ba-
rracones en los que estdn traba-
jando, conseguir materiales de
contrabando, etc. El ruido que
hacen los trabajadores se oculta
con un coro de voces que canta
en alta voz. La tierra del ttinel
la esconden en los bolsillos de
los pantalones y la arrojan disi-
muladamente mientras pasean.
El teniente de vuelo USAAF,
Hendley (James Garner), “el
proveedor”, encuentra ingenio-
sas formas de proveer a todos
de lo que necesitan, desde una
cédmara fotogréfica hasta docu-
mentos de identidad. El austra-
liano Louis Sedgwick (James
Coburn), “el fabricante”, con-
fecciona muchas herramien-
tas para la evasion, como las
bombas de aire para el interior
de los tuneles. Danny Velinski
(Charles Bronson), “el rey del
tinel”, se encarga de excavar, a
pesar de sufrir de claustrofobia.
Las falsificaciones son encar-
gadas a Colin Blythe (Donald

Pleasence). Antes de escapar,
éste ultimo sufre miopia pro-
gresiva y se queda ciego. Hen-
dley se convierte en su guia
cuando escapan. El capitdn de
la USAATF, Virgil Hilts “el rey
de la nevera”, se escapa conti-
nuamente y se deja atrapar al
cabo de unos dias. Con esto,
ayuda a la organizacion a crear
mapas de la zona y da informa-
cién del pueblo y la estacion de
trenes mds proxima.

Hilts roba una motocicleta
de la Wehrmacht, pero es reco-
nocido en un pueblo y, tras una
persecucion, es capturado en la
frontera de Suiza.

Hilts también vuelve al cam-
po y a la nevera. Alli, saca su
guante de béisbol y su pelota,
y la lanza contra la pared. El
guardia se gira para oir el fa-
miliar sonido de la pelota rebo-
tando contra la pared y sale de
la prisién. La pelicula termina
con esta escena y con un cartel
que dice Esta pelicula estd de-
dicada a los 50.

Triumph Steve McQueen

Mas Prueba
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"NO SE QUE TIENEN MIS
0JOS DE PERRO APALEADO
QUE HACEN QUE LA GENTE
CREA QUE SOY BUENO”,

Triumph Steve McQueen

Mas Prueba

The Kin
of coo

// Roberto Crivillén
teve McQueen (1930
Indiandpolis - 1980 Ciu-
dad Juarez)
Steve McQueen, The
king of cool:

Asi se conocia a Steve Mc-
queen y asi te sentirds a lomos
de la Triumph SE

Es reconocido porque en
toda su vida como actor, ja-
mas utilizé un doble de accion,
siendo €l mismo el que mane-
jaba arriesgadamente los vehi-
culos en las tomas, la leyenda
cuenta que tuvieron que contar
con Bud Ekins su doble espe-
cialista y compafiero de corre-
rfas endureras para las escenas
mds peligrosas por el miedo a
comprometer el resto de la gra-
bacién, como en tantas otras
ocasiones. Steve tenfa gasolina
en las venas corrié en innume-
rables pruebas profesionales de
motocross y enduro como la
baja 1000, los ISDE Seis dias
internacionales de Alemania
del Este en 1964, prueba en la
que su amigo Bud consigui6 4
medallas de oro y una de plata,
se le podia ver asiduamente en
circuitos como Laguna seca o
Sebring con sus propios equi-

pos o participando en otros
punteros, su pericia al manillar
y al volante era destacable.

Piloto, probador de motos,
coleccionista y amante de los
vehiculos de motor siempre
estard vinculada su imagen a la
Triumph Trophy TR6 huyendo
por las verdes praderas, Ford
Mustang GT 390 Fastback en
su persecucién por las calles
de San Francisco, imdgenes de
carreras en la pelicula Le Mans
(1971), con espectaculares se-
cuencias de la mitica carrera
francesa, y donde llegé a dor-
mir, durante el rodaje, en una
de las caravanas de los pilotos,
en el propio circuito, para sen-
tir la competicién.

También nos regalo unas
cuantas frases que resumen su
pasidén por los motores:

“No estoy seguro de si soy
un actor que compite o un pilo-
to que actia”.

“Pilotar es mi vida. Cual-
quier cosa anterior o posterior
no es mas que una espera’.

“Las chicas se van, pero la
moto siempre queda a mi lado”

“no sé qué tienen mis ojos de
perro apaleado que hacen que la
gente crea que soy bueno”.

1


http://es.wikipedia.org/wiki/1930
http://es.wikipedia.org/wiki/1980
http://es.wikipedia.org/wiki/Ciudad_Ju%C3%A1rez
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"No ESToY SEGURO DE
SI SOY UN ACTOR QUE
COMPITE O UN PILOTO
QUE ACTUA".
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"PILOTAR ES MI VIDA.
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e tenido la suerte de

haber probado muchas

motos que me han he-

cho tener la sonrisa
fija durante toda la semana de
prueba, pero la Triumph SE lo
ha conseguido ademds en la
semana anterior y posterior a
la prueba.

Estamos de celebracion,
Triumph cumple 110 afios y
nos regala en su aniversario un
remake de su Triumph Trophy
TR6 utilizada en “La gran eva-
sion” y ademads reclama su pa-
ternidad, camuflada entonces
(el ejército alemdn sélo podria
llevar BMW), bautizdndola

con el nombre del mayor icono
asociado a su marca Triumph
Boneville Steve Mcqueen SE.

Triumph lanza en su serie

Triumph Steve McQueen

Mas Prueba

limitada 770 unidades en todo
el mundo de las cuales 70 en
Espafia, para nuestra prueba
hemos dispuesto del nimero
de serie 672, una placa dora-
da en la tija del manillar nos
recuerda su exclusividad con
su nimero de serie y el nom-
bre de Steve grabado por si en
algin momento se te olvida
donde vas subido, tarea im-
posible por otro lado porque
veras girar cabezas a tu paso o
al parar la moto como si fueras
una estrella de Holywood.

Aire vintage:

Es una adaptacion de la
Triumph T100 hasta conse-
guir clavar la utilizada en la
peli, para ello han utilizado un
color verde caqui tnico, con-
jugando con el negro mate de
la mayoria de elementos y los
cromados de faros y pilotos.

El depésito merece un apar-
te con su preciosa forma ori-
ginal y 16 litros de capacidad,
engrandecido por los detalles
como los protectores laterales
de goma donde presionar las

piernas cuando el aire pega
con fuerza en carretera.

La personalizacion del mo-
delo estd muy cuidada con de-
talles como la marca en negro
con tipografia tipica militar
en el depdsito, la firma de
Steve en las tapas laterales
ademds de la placa con nime-
ro de serie que nos recuerdan
la limitacion de unidades y la
exclusividad del modelo, apa-
recen mds toques de negro
mate en el aro de las ruedas
con radios galvanizados, los
muelles de amortiguacidn tra-
seros, los cilindros y culatas
en idéntico color

Sus elementos tipicos de otra
época nos transportan en el
tiempo cual Delorian como su
tapén cromado de gasolina con

cierre a rosca a la antigua usan-
za, ademas camuflan su cerra-
dura para dotar de mayor rea-
lismo el guifio retro, el cémodo
sillén monoplaza en cuero gris
(facilmente homologable colo-
cando reposapiés traseros) su
parrilla trasera portabultos, los
fuelles de goma negros en la
suspension delantera y las tiras
de sujecion del guardabarros
delantero, le aportan un plus de
aire retro, otra sencilla pero in-
geniosa solucion para disfrazar
la moto de época son sus car-
buradores falsos que alojan los
inyectores en su interior, con
tirador de aire incluido para
quedarte con los mds escépti-
cos, es todo fachada por que la

suavidad, el sonido, la ausencia
de vibraciones en marcha y el
bajo consumo con autonomias
de 300 km nos devuelven de
nuevo a nuestra época.

Los cromados también apor-
tan lo suyo, destacamos antes
el conjunto de faros y pilotos
junto al tapén de gasolina a
rosca, pero si hay un elemen-
to que junto con el depdsito
dan personalidad propia a esta
moto son sus dos preciosos
escapes cromados que pare-
cen dos cafiones de metralleta
apuntando hacia atrds, una vez
te bajes de la moto y no pue-
das evitar mirarlos los veras
humeando por el frio y sabrds
de lo que hablo.
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On the road

s la maquina perfecta
para disfrutar por carre-
teras secundarias y de
grandes paisajes sintien-
do el viento, incluso cuando se
reviran y empiezas a enlazar
curvas el disfrute esta asegura-
do, su motor esta sobrado dis-
pone de casi 900 cc con dltima
tecnologia de Triumph que le
aporta potencia suficiente con
sus 68 cv para salir a carretera
abierta y mantener velocidades
altas de manera desahogada,
tan s6lo nos vemos limitados
por el aire frontal que soporta-
mos por su tipologia aerodina-
mica.
En ciudad es muy égil por su
escasa distancia al suelo 775

Mas Prueba

' Triumph Steve McQueen

mm, su peso moderado 230 kg
y dngulo de giro, lo que permi-
te una maniobrabilidad desta-
cable para tratarse de un hierro
legendario con una posicion de
conduccién tipica de las café
racer.

En definitiva una joya de co-
leccionista que no deja indife-
rente a nadie,
quien tenga /
el placer \
de probarla
podrd sentir
el espiritu de
Steve McQueen y
por otro lado llama
la atencion a su paso
por algo es The Queen
of cool.



Los ESCAPES DOTAN

DE PERSONALIDAD
PROPIA, PARECEN

DOS METRALLETAS
APUNTANDO HACIA ATRAS
SE LES CONOCE COMO
LANZAGUISANTES.

' Triumph Steve McQueen
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Triumph Bonneville T100 Steve McQueen Special Edition

Cilindrada 865 cc

Didmetro/Carrera 90 mm x 68 mm x 2

Potencia 68 CV

Par motor 66 Nm

Tipo Refrigeracion por aire, DOHC,
bicilindrica en paralelo

Compresion 9.2:1

Alimentacion Inyeccién secuencial multi-punto,

con SAI

MA JOYA DE

COLECCIONISTA QUE

NO DEJA INDIFERENTE

A NADIE, QUIEN TENGA

EL PLACER DE PROBARLA
PODRA SENTIR EL ESPIRITU
DE STEVE MoQUEEN.

Transmision secundaria

Cadena

Tipo chasis

Doble brazo, acero tubular

Basculante

Amortiguador de doble muelle
cromado con ajuste de la precarga

Suspension delantera

Horquilla telescopica Kayaba de
41 mm

Freno delantero 2 de 310 mm

Freno trasero 2 de 255 mm

Neumaticos 100/90 R19 19"y 130/80 R17 17"
Peso en vacio 230 kg

Largo total 2.230 mm

Distancia entre ejes 1.500 mm

Altura asiento 775 mm

Deposito gasolina 16 litros

Precio 10.195 €

Importador

Triumph Espafia
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" Phillip Island

| L .
Si en alguna ocasion se te ocurre hacer un viaje inolvidable
y ademas vivir tu pasion por el campeonato del mundo
de motociclismo en vivo y en directo, en tu pensamiento

siempre deberia estar la carrera de Australia, cuyo escenario

] ” =
en el circuito de Phillip Island resulta incomparable y otorga
al ese gran premio la calificacion de “unico”. | I} -
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Phillip Island

nos deben llevar hasta Mel-
bourne, al sureste de la isla aus-
traliana, en donde se encuentra
el aeropuerto internacional
mds proximo a Phillip Island,
si bien se puede optar por via-
jar hasta Sydney y tras visitar
esta bella ciudad desplazarse a
Melbourne en coche, lo que se
puede hacer de varias maneras,
aunque el viaje es largo y nos
obligard a hacer, al menos una
noche por el camino.

los

practicamente en nuestras
Antipodas, pero sinceramente
merece la pena.

Al menos 24 horas de vuelo

Desde Sydney se puede via-
jar recorriendo las carreteras
de costa, el trayecto mas largo
y que no pasa por Melbourne,
salvo que se establezca una
parada en esta ciudad, yo dirfa
que obligada, o bien hacerlo
por la Princess Highway, una
autopista mucho mds directa y
menos peligrosa, puesto que la
intensa fauna local, 1éase can-
guros, pueden provocarnos mas
de un susto en nuestro trayecto

por el litoral.

Una vez en Phillip Island,
una isla a la que se accede por
un Unico puente que la une a
la “isla grande”, apenas exis-
ten alojamientos hoteleros y es
mucho mejor contratar en algu-
na de las muchas empresas que
hay por la isla, sobre todo en el
pueblo principal, Cowes, una
casa veraniega y aqui la oferta
es de lo mds amplia y variada
tanto en calidad como en pre-

cios.

No obstante y aunque parez-
ca extrafo, en las fechas del
Gran Premio de Australia, Phi-
llip Island literalmente se co-
lapsa con la afluencia de miles
de aficionados a las dos ruedas
de todo el continente y el bulli-
cio y entretenimiento es digno
de los mejores grandes premios
europeos.

A la oferta lidica de ese fin
de semana en Cowes y en las

interminables playas de Phillip
Island se une la competicion
pura y dura en un circuito que,
recién reasfaltado lleva seis
afios viendo a un mismo ven-
cedor, el local Casey Stoner,
quien ahora retirado del moto-
ciclismo, deja paso a sus riva-
les en la lucha por la victoria.
El circuito de Phillip Island
se encuentra enclavado al oeste
de la isla y muy cerca de uno
de los puntos mds visitados de



la isla, la “Penguin Parade”, un
lugar en donde todos los atar-
deceres miles de pequefios pin-
giiinos salen del agua y pasan
a nuestro lado camino de sus
cuevas para descansar.
Ademds, son decenas los
“Wild Life” que podemos vi-
sitar a lo largo del viaje, con

//102

u

los muchos tipos de canguros
como principales protagonistas
y los perezosos Koala como la
atraccién mds dificil de obser-
var en lo alto de los eucaliptos,
aunque sin olvidarnos de los fa-
mosos Demonios de Tasmania
y los cocodrilos auténomos de
la Isla grande, de un color mu-

cho mas claro de lo que poda-
mos estar acostumbrados y un
tamafio bastante grande.

Pero el motivo principal de
nuestro viaje hasta ese paraje
tan lejano, el Gran Premio de
Australia de MotoGP no nos
dejard indiferentes pues salvo
algunas gradas colocadas en

Mas ruta

puntos estratégicos, tanto los
entrenamientos como las ca-
rreras se pueden ver a la “vieja
usanza”, tras las vallas metdli-
cas de media altura que rodena
todo el perimetro del circuito y
que te permiten vivir la compe-
ticién de una manera exclusiva
y Unica.

El estrecho de Bass dibuja
todo el perfil de la isla y tam-
bién del circuito de Phillip Is-
land, cuyo paisaje, por éste y
muchos motivos mds lo hacen
unico, y si bien es considerado
un trazado muy especial y téc-
nico por todos los pilotos, para
muchos es el favorito de cuan-

tos componen el calendario del
campeonato del mundo.

Australia bien se merece una
larga visita y si te gustan las
motos, el circuito de Phillip
Island se podria considerar la
“catedral” del motociclismo de
nuestras Antipodas.

//103
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STONER ES UN AUTENTICO
poLO EN AUSTRALIA,

EN DONDE TIENE UNA
COHORTE DE SEGUIDORES,
AUTO DENOMINADOS LOS
"'STONERS”; QUE APOYAN
FIELMENTE A SU PILOTO.
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EL ausTrALIANO

SE RETIRO DE LA

COMPETICION

NUELQ=REEORD QUE
UMAR, SU SEXTA
VICTORIA CONSECUTIVA EN

PHiLip Isian.




Mas ruta

Phillip Island
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LA CERCANA LOCALIDAD
pE COWES REZUMA
RESPALDO Y APOYO A SU
fooLo CASEY STONER,
POR LOS CUATRO
COSTADOS, INCLUSO 'Sus”
MOTOS EN LAS TIENDAS.
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l:alemlarin motorista

MARZO

> 2 al 3 XVI Heartbreak Hotel 2013 Lioret de Mar
(Girona)

> 3 I Matinal Motera en Murcia

> 3 II Motokdda Invernal Adaja laldestilas
(Valladolic)

> 3 I Moto Almuerzo Benéfico Fuengirola Fuengirola
(Mélaga)

> 23 Motoalmuerzo Plaza Massima Murcia

ABRIL

> 1 IV Motorada Festera Nogales Nogales (Badajoz)
Motocapea ACDM La Bruixa Alcala de Xivert
(Castellon)

> 14 al 15 IV Rally Mototuristico 7orrelaguna (Madrid)
> 14 al 15 III TlittyTwister Kustom Kulture Alcoy
(Alicante)

> 14 al 15 XIX Concentracion Motera Sabifianigo
(Huesca)

> 14 al 15 II Concentracion Motera Ugena (Toledo)
> 14 al 15 VII Reunion Motera Los Nogales £/
Bosque (Cadiz)

> 14 al 15 I Motoalmuerzo Custom Vilarrubia de los
Ojos (Ciudad Real)

> 20 al 22 Vespaniada Hellin 2012 (A/bacete)

> 20 al 22 III Concentracion Motera Los Jabatos
del Pantano Cazalegas (Toledo)

> 20 al 22 MotoAlmuerzo Ciudad de Tecla (Murcia)
> 20 al 22 II Encuentro Motero Falla El Romano
Sagunto (Valencia)

> 20 al 22 Motorrama 2012 Guadarrama (Madrid)

> 20 al 22 VI Concentracion Villablanca (Huelva)

> 20 al 22 I Motoalmuerzo benéfico contra el
cancer infantil Padl/ (Granada)

> 28 MacroKDD Fazer San Cibrao (Lugo)

> 28 al 29 III Jaleo Motocustom Arenal d'en Castell
(Menorca)

> 28 al 29 I Ruta del Deshielo Jaca (Huesca)

> 30 IV Reunion Harley Custom Mislata
(Valencia)

> 28 al 1 de Mayo Viaje motero Picos de Europa
Vitoria (Alava)

MAYO

> 5 II Kedada motera La Esquinita en Sacedon
(Guadalajara)

1V Concentracion motera Fundadores 884 Burgos
> 5 al 6 VI Salén de la moto Reus (Tarragona)

> 6 Matinal motera solidaria Lacetanis Vilanova de/
Cami (Barcelona)

> 11 al 13 Concentracion Cuellarana Cuellar (Segovia)
> 11 al 13 IV concentracion motera de Guillena
Guillena (Sevilla)

> 12 Concentracion Villa de Arbancon (Guadalajara)
Diabdlica Custom lalencia

> 13 I Kedada motera en Vilacaryo (Burgos)

> 13 I Concentracion Custom Jabalies Salvajes
Pineda de Mar (Barcelona)

> 13 II Concentracion motera Azudense Azuqueca
de Henares (Guadalajara)

> 13 II Memorial Paco Ruiz Davé Crevillente
(Alicante)

> 13 I Concentracion Motera Nuevo Tacuba Mérida
(Baaajoz)

//110

BMW Motorrad
Espafia &

902 357 902
mmmmmmmmm d.es £Te gusta conducir?

DESCUBRE LOS NUEVOS
MAXISCOOTERS BMW

C 600 SPORT Y C 650 GT.

DE SERIE EN TODOS
LOS MODELOS.

Desde 90 € al mes

Entrada 3.865 €, 23 cuotas de 90 € y cuota final de 6.052,50 €. TAE 7,48%

Captura el codigo QR o entraen
www.modernmovement.es
Localiza tu concesionario BMW Motorrad y pruébalos.

Sigue a “BMW Motorrad Espafia” en: t You
=

le a i6n
385 ec\oto\a\a laros 1220536 €

50€. Alo: ar o {seqln condiconesde conrao) o guedirclo

pagando elvalor fial.Condicones vaidas hasta W3oas0! 3 Gonforme avaoacion crediicia. Fnanciacon ofiecida por BMAN Bark GmbH, S


http://www.befurious.com

Mas comunicacion

T
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Puedes ver tu revista CMM cdmodamente en cualquier lugar a
través de una tableta o iPad. Ademas puedes ampliar las paginas
y ver los detalles de la fotos.

Solo tienes que ajustar el lector de PDF que uses para que las
paginas dobles las sitte enfrentadas.

EI llnh‘ e Despres
i HH no




-~

g
i

=

£L7  Schuberth©  BikeLift  (SCastrol
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ELCLUBDECOMPRAS
DESCUENTOSENTRE 30%Y

mossipias DUTLET, @

jRegistrate Gratis
y te regalamos 7€ en
tu primera compra por ser de Linea Directa!

Solo 3 pasos te separan de las mejores ofertas del mundo de la moto

o ¥ consigue los

Gratis en

iRegistrate

D Gratis!

Registrate
aqui
GRATIS

I'E_ntra_ el
© cadigo!
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Las mejores marcas estan en www.motobuykers.com

f‘f'ﬂ GALFER

elFy

LUMA MoToRex MOTUL SHAD G

&) Kariete menTnaL CRice Vicma

BPROCHETE

HroARe ATHENA YIYUASA onaoame “Jcosina

10%CADASEMANA

LINEA2011 motobuykers.com

motobuylers STUHE l

"Prissacdn wildn Paain of 25 de Febn de 2077

LATIENDA DE EQUIPACION, ROPA Y ACCESORIOS DE MOTO.
La mogor solaccadn oo kb lemporada pora of orisla, con lon magons
marcas Dniness, Alpinestams riis, HJC, Shoal, Schubarth

Tambkin podris enconfira SCCOBOAcs para tu malo:
balerias Yuasa, bujing NGE, candados, balles, malatas, alforfas,

cripulas Givi, pldsticos, fitros KAM, escapes LeoVince, frenos Gatler

¢ FALTRO [ WRE K&K
TIAH 35 B
TLESORT - K.1200
Prascén (VA e
BE.OT €

0 Bt Erldras
W prgod LT
T

AGEITE MOTCH af
FLF HOTE A DX
VAT ORS00 L.

AL AL ATy
GLANG 3012

SERF T
i [TV ) s
Prraciy [TVA Ing.J woewn

178,85 €

Preabo Tk el
2578 €

CRSDO FIC NPTHA
10 ASSEN MCT

Prrachy (TVA ine.|

Precén [TVA e )
358,00 €

Povce 1k i
15 EO.40 €

175,12 €

ENCUENTRA AQUI LOS VIAJES EN MOTO DE TUS SUERNOS

Tenemos una ampha seleccidn de viajes en moba por lodo el

do: trall, carretera, enduro, quads, molos de nieve . y 8 no
o encusniras o ko diseftamos a moedida
Lis miommackin: www, mobobuykers.comiviajes

ISLA DE MAN TT FUERTEVENTURA

W & -~

TITE 1.

}7, M\EP"J:'.:"I ER

TUMNEE - OffRoad

L

Desde: 1,150€
\



http://www.motobuykers.com
http://www.motobuykers.com

Biblioteca

Route 66. Mi sueiio y pasion
Victor Muntané Pavillard

Las manos magicas Emilio Pérez de Rozas
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GICAS

LAS NO
Yo Ricardo. Una vida por y para la moto
R. Tormo / P. Desamparados

JORGE LORENZO

— |
Jorge Lorenzo.
Por fuera desde
dentro
Ernest Riveras

The King of Choppers
Arlen Ness & Michael Lichter
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Una compafiia

bankinter.

Promocion vali

alida hasta fin de mes. Garantizado para aquellos que cumplan las normas de suscri

DESDE

SEGURO DE

SCOOTER

902 123 516

£ Hx;i
@ _C e

lineadirecta.com

ipcion de la Compaiiia y condiciones de la promocion. Constltelas en www.lineadirecta.com



