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¢En qué consiste? En Ruta
es una aplicacion gratuita de
Linea Directa para moviles de
Ultima generacion con diversas
utilidades de interés tanto para
clientes como para conductores
en general. Servicios para
todos los usuarios:

Guia en caso de accidente, que
explica, paso a paso, qué debe
hacer un conductor en el momento
de un siniestro: cémo tomar los
datos, cudndo se debe llamar a las
fuerzas de seguridad, etcétera.
Videos e infografias, con
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explicaciones detalladas sobre
coémo rellenar una Declaracion
Amistosa de Accidente, cargar

su vehiculo de forma adecuada,
etcétera.

Talleres, gasolineras y centros
médicos, para localizar en un
instante nuestros talleres y centros
médicos colaboradores, ademds de
la situacion de todas las estaciones
de servicio espafiolas.

Dénde esta mi coche, que permite
ubicar donde ha aparcado su
vehiculo, adjuntar notas de texto

o fotos y también le mostrard

EN RUTA,

APLICACION DE
LINEA DIREGTA
PARA MOVILES

Pincha aqui

un mapa con la localizacion del
vehiculo.

Alarma de tiempo de
estacionamiento, para no olvidar
cuando hay que renovar el ticket
del aparcamiento.

Guia de teléfonos, con todos

los teléfonos de utilidad para el
conductor.

Servicios disponibles sdlo para
clientes de Linea Directa:
Solicitud de asistencia en
carretera, que permite pedir

una grua desde el mismo lugar
del accidente, localizando la
posicion del vehiculo y envidndola
automaticamente a la compafiia,
todo ello pulsando tnicamente un
boton.

Consulta de los datos personales,
tanto de sus pdlizas como de sus
vehiculos.

Seguimiento de partes, pudiendo
conocer en cualquier lugar el
estado de los mismos, hacer
consultas a nuestros tramitadores,
enviar imagenes o documentos

y, en su caso, seleccionar el

taller donde valorar y reparar su
vehiculo.

£Qué necesito?

Para usar la aplicacion En Ruta
de Linea Directa se necesita un
terminal con iOS (desde la version
4.3 en adelante) o Android (desde
la version 1.6 en adelante).
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Hablar de seguridad vial merece

un premio

ada afio 1,3 millones de

personas en el planeta

pierden la vida en las

carreteras, y otros 40

millones, es decir, el

equivalente a casi toda
la poblacién espafiola, resultan
gravemente heridas. Por su parte,
el coste econdmico de los acci-
dentes de trafico también arrojan
cifras inasumibles, ya que, anual-
mente, conllevan un gasto de mds
de 500.000 millones de ddlares.
Algo inaceptable teniendo en
cuenta que el 90% de las victimas
de tréfico son ciudadanos de pai-
ses pobres o en vias de desarrollo.
El coste social, humano y econd-
mico de los accidentes de trdfico
es, por tanto, absolutamente inso-
portable, y constituye un verda-
dero drama que serd muy dificil
de explicar en el futuro.

Por eso, conscientes de la im-
portancia y la trascendencia de la
prevencion, Linea Directa apostd
desde su creacion por hacer de la
responsabilidad vial el eje de sus
politicas de compromiso social.
Hace una década, decidimos
crear el Premio Periodistico de
Seguridad Vial Linea Directa, un
certamen que premiara, recono-
ciera y pusiera en valor al perio-
dismo como instrumento esencial
de convivencia democritica, en
el que los profesionales de la in-
formacién estaban llamados, una
vez mas, a convertirse en auténti-
cos altavoces de la sociedad.

El objetivo no era otro que im-
pulsar la publicacién y difusién
de reportajes sobre seguridad
vial, fomentando los comporta-
mientos responsables al volante

y contribuyendo a acabar con una
lacra que, todos los afios, cambia
para siempre la vida de muchisi-
mas personas. Durante estos 10
aflos, hemos contado con el apo-
yo incondicional de numerosas
personalidades de la politica, de
las instituciones, del periodismo
y de las finanzas, que han parti-
cipado activamente en el Jurado,
en el Comité de Expertos y en la
Presidencia de Honor. Nombres
llenos de prestigio y reputacién
que han contribuido a hacer del
Premio una cita ineludible en el
mundo de la seguridad vial.

Gracias a esa determinacion,
nuestro Premio se ha convertido,
en muy poco tiempo, en uno de
los certdmenes periodisticos mds
importantes del pais, con unas
cifras de participacion realmente
impresionantes. A pesar de la cri-
sis, de la desaparicién de numero-
sos medios y de la reduccién del
espacio impreso, este afio se han
recibido un total de 985 trabajos
de Prensa, Radio y Television,
una cifra que multiplica casi por
9 los reportajes presentados en la
1* edicion.

Cuando se lance este nimero
del boletin del Club, ya se habran
dado a conocer los ganadores de
cada categorfa. Pero, més alld de
los profesionales y los medios
que resulten ganadores en esta
edicion tan especial, el verdadero
premio es seguir librando, con la
dnica arma de las palabras, una
batalla decisiva: la de salvar vi-
das. Un empefio que no debemos
abandonar hasta alcanzar nuestro
suefio: ni una muerte mas en acci-
dentes de trafico.
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// Chema Medina
demds de su arrojo, va-
lentfa, casta y agresivi-
dad, ofrece una simpatia
que le permite caer bien
a los seguidores de todo tipo,
un poco, o un mucho, al esti-
lo de Valentino Rossi en sus
inicios en la clase reina. Aquél
era una especie de Mortadelo a
la italiana y a éste ya se le ha
bautizado como pequefio ge-
nio, el nifio, “baby” Mdarquez
o el trueno de Cervera.
Sea como fuere, el caso es
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que el campedén de 125cc de
2010 y de Moto2 la pasada
temporada sale a perla por GP
desde que ha dado el salto a
MotoGP porque, de una u otra
manera, ha sido protagonista
en cada una de las seis citas
que han cerrado el primer ter-
cio del curso 2013. Merece la
pena repasarlas...

Qatar (Tercero)

La carrera que gané Loren-
zo ofrecié una apasionante
pelea por el segundo puesto

entre Rossi y Mdrquez. El
italiano iba remontando, asi
que Marc rebas6 a Pedrosa
para incrementar su ritmo
con la esperanza de que «El
Doctor” no llegara a él. Pero
lo hizo y el italiano le supe-
rd, lo que no amedrentd al es-
paiiol, porque le devolvié el
hachazo, sin poder evitar lue-
go que su rival le relegara al
tercer escalén del podio. Un
primer aviso de su potencial
y una estupenda tarjeta de
presentacion.

Texas (Victoria)

Texas fue perfecto para Marc:
pole y victoria. En ambos casos
supuso la més joven de la histo-
ria de la clase reina, arrebatdn-
dosela a Freddie Spencer y todo
sobreponiéndose a una caida
el sdbado. Ya en carrera, fue el
Unico de los favoritos que apos-
té por el neumdtico duro trase-
ro y se pegé a Pedrosa durante
muchas vueltas, consciente de
que le serfa facil dejarle clava-
do cuando le superase por la
diferencia entre sus ruedas. Lo

hizo con un preciso interior de
izquierdas y de ahi, a meta.

Jerez (Segundo)

Antes de irse a por Lorenzo,
dejo claro a Rossi que acabaria
delante. Cuando el italiano le
pasd, se la devolvié muy rapi-
do. Ya a rueda de Lorenzo, sudo
para pasarle, tanto que en Dry
Sack parecia que podria tirarle.
Fue ahi donde también le pasé
colado en la dltima vuelta y al
llegar a la dltima curva, hizo lo
que Rossi a Sete en 2005. Jor-

ge debid cerrar mds la puerta y
Marc controlar mds la situacién
para no tocarle, pero fue un lan-
ce de carrera que hizo correr
rios de tinta.

Le Mans (Tercero)

Nunca habfa rodado con la
Honda de MotoGP en Le Mans
y tampoco habia corrido bajo
la lluvia, lo que no impidi6 que
firmara la pole en la calificacion
y luego una gran carrera con
el asfalto mojado. Pese a salir
primero, se qued6 clavado en
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la salida, al patinarle la rueda
trasera y eso hizo que cayese
hasta la décima plaza, lo que a
la postre supuso mds épica para
su enorme remontada. Durante
la primera parte de carrera alter-
né adelantamientos con fallos
y salidas de pista, pero luego
cogi6 ritmo y escald hasta una
increible tercera plaza, firmada

con un ultimo adelantamiento a
Dovizioso para la historia.

Mugello (Caida)

Aunque él dice que sélo con-
tabiliza dos, el fin de semana
de Mugello se sald6 con cua-
tro caidas. Dos de ellas fueron
anecddticas, otra estremecedora
y la dltima muy inoportuna, en

carrera, lo que no le impidi6
dejar el sello con buena nota. El
viernes perdi6 el control de su
Honda en el final de recta, a 340
por hora, y al ver que se iba con-
tra el muro se tiré a 280. Mila-
grosamente, s6lo se hizo un ras-
pon en la barbilla y una pequefia
fisura en el hombro derecho.
Sali6 magullado a la califica-

cién y le toc sufrir, porque no
se clasific6 directamente para la
Q2. Ya en carrera, fue de menos
a mas y, tras pasar a Pedrosa,
tenfa el segundo puesto a tiro,
lo que le dejaba a dos puntos de
Dani en la general, pero se fue
al suelo a tres vueltas del final.
Un error que maldijo una y mil
veces porque va a por el titulo.

Montmel6 (Tercero)

Otro desafio superado. El GP
de Catalufia supuso el mas com-
plicado a la hora de sentirse a
gusto con la moto y sélo pudo
clasificarse sexto en la califica-
cién. Sin embargo, a la hora de
la verdad, supo sacar un plus en
carrera que le llevé desde los
primeros compases a la tercera

plaza. Con Lorenzo se escapd
hacia la victoria y, viajando a
rueda de Pedrosa, se acercd
tanto a él que a punto estuvo
de tirarle a muy poco del final.
Se hubiera armado un revuelo
increible, pero supo evitar el
toque y amarrar un tercer pues-
to que le venfa muy bien tras el
cero de Mugello.
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MARQUEZ LOGRO SU
PRIMERA VICTORIA DE
MotoGP EN LA SEGUNDA
CITA DEL ANO, EN EL
aIrReuITo DE AUSTIN,

CON LO QUE BATIO VARIOS
RECORDS DE PRECOCIDAD.
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YA HA SIDO BAUTIZADO
POR MUCHOS DE SUS
RIVALES CON DISTINTOS
CALIFICATIVOS, COMO LOS
DE PEQUENO GENIO, EL
NIfio, “BABY” MARQUEZ
OFL TRUENO DE CERVERA.
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Rosst v MArQuEz
PROTAGONIZARON UNA
INTENSA PELEA, ASI QUE
MAarc ReBASO A PEDROSA
CON LA ESPERANZA DE
QUE «EL Doctor” no
LLEGARA A EL.
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LAS AUDIENCIAS HAN
CRECIDO. EN EspPafia FRUTO
DE LAS ACTUACIONES DE
UN NOVATO QUE NO SE
CORTA NI CON UN HACHA

Y QUE SE HA GANADO A LA

AFICION.
———
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4% BMW Motorrad

BMW MOTORRAD DAYS

EBMWR13
1YA esth aqwil

IVENY PRUERA A NUEVA R 1200 4GS
Y celebra con nosotros los 9o afior de BMW Motorrad

6al8

de septiembre

Formigal - Pirinec Aragonés

Inscribete ya

de manera gratuita

Y reserva tu plaza para formar parte del evento

Sigue a "BNW Motormad Espafia” en n g ['I':._"';

No te puedes perder el Encuentro BMWRiders 2013

Formigal nos espera para pasar un fin de semana repleto de diversion en el que podras
disfrutar de pruebas de producto, exhibiciones, actividades y muchas sorpresas mas.

Mas infarmacian en

www.bmwriders.es

90 aniversario
BMW Motorrad

Exposicion BMW clasicas
Exposicion Cafe Racer

Exposicion modelos 90 Aniversario
Merchandising personalizado

IVen, tengar la moto que tengast

Nueva
R 1200 GS

Si todavia no la has visto,
es tu oportunidad de
realizar una prueba

y conocerla a fondo
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Maria Herrera, por Alvaro Bautista

"' El pasado 26 de maye en
eI Motorlandade Aragén®

TimllﬂTf'Marla Herrera provoco"’l.i‘r?l
..Cataclismo ganando lafcarrera
. de Moto3.del Campeonato
de: Espan’?AIvaro Baﬁlsta

. padrmo;‘ge la- plloto de =
. TaIavera de’la Relna anallza J

..n‘

(]

® Wl




// Borja Gonzalez
I lunes 27 el CEV ocu-
pd un inusitado espacio
tanto en los medios de
comunicacién naciona-
les como en muchos interna-
cionales. Marfa Herrera habia
sorprendido con una fantastica
victoria peleada hasta la linea
de meta que removia el cldsico
“status quo” masculino de un
deporte como el motociclismo.

124

Herrera, de 16 afios, compite
desde 2012 con el equipo que
dirige Emilio Alzamora en
Moto3, este afio con KTM.
Ademds, comparte muchas
jornadas de entrenamientos
con otros dos talaveranos que
corren el nacional, Dani Saez
y Juanjo Nufiez, y con todo un
campeén del mundo y refe-
rente en la localidad toledana,
Alvaro Bautista. “Yo conocf a

Maria Herrera, por Alvaro Bautista

su padre antes de que ella na-
ciera”, nos cuenta Bautista. El
piloto de MotoGP se habia en-
caprichado con una minimoto
en unas vacaciones familiares
en Alicante. Su padre, Javier,
que regenta un taller y una
tienda de motos en Talavera,
accedi6 al capricho de su hijo,
y le compr6 su primera moto.
El problema se plante6 al
llegar a casa, cuando se pu-

Mas Competicion

sieron a pensar dénde podian
rodar, y ahi aparecié la figura
de Antonio Herrera, padre de
Maria. “Nos dijeron que en
Oropesa, que estd a 30 kild-
metros, habia un hombre que
tenfa un circuitillo, y que fué-
ramos alli. Fuimos a alquilarle
la pista, me vio y le dijo a mi
padre ‘oye, que tu hijo va muy
bien, aunque le faltan cosas’. Y
estuvo diciéndome como hacer
las curvas, ‘aqui te abres, aqui
te cierras, aqui abres gas, fre-
nas...”. De hecho fue el que le

dijo a mi padre que me metiese
a correr en carreras de minimo-
tos, en el campeonato de Ma-
drid. Decia que me veia bien y
que creia que podia ir rdpido.
Ahi empezamos la relacion.
Afios después nacié Marfa. La
recuerdo de siempre. Venia con
su padre cuando era un mico y
empezé con las minimotos, y
hasta hoy”.

Ese circuito estaba en la ga-
solinera que gestionaba Anto-
nio, en plena AS. Bautista tenfa
8 afios. De ese arranque con
una minimoto termind pasan-
do por muchas de las copas de

promocién que tan buenos fru-
tos han dado —y siguen dando-
a nuestro motociclismo: Copa
Aprilia, Movistar, CEV... Y de
ahi al Mundial, donde ha con-
seguido un titulo de 125 y ser
uno de los cuatro espafioles con
moto de fébrica en MotoGP.
Desde hace un tiempo, Alva-
ro trata de echar un cable a ‘sus
pilotos’, entre los que estd Ma-
ria. “Estamos Dani Sdez, Dani
Calderén (NdR: compite en el
Open 600), Juanjo, Maria y yo,
que somos los que entrenamos
juntos dltimamente. Con Maria
empecé a entrenar motocross
hard unos cuatro o cinco afios.
Yo estaba atin en dos y medio”.
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En 2012, una temporada com-
plicada para Herrera, Bautista
empezd a ser un habitual en
sus visitas a las carreras del
CEV.

Asi pudo entender en prime-
ra persona como su pupila ha
podido pasar de firmar un un-
décimo como mejor resultado
—en lluvia en la primera de las
dos carreras de Moto3 que se
disputaron este afio como es-
treno del nacional en Montme-
16- a ganar una carrera.
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“El afio pasado, en la prime-
ra carrera de Jerez, en el warm
up, en lluvia, fue la mejor.
Pero en carrera tuvo un pro-
blema en parrilla, se le paré
la moto y no pudo disputar la
misma. En la segunda, en los
entrenamientos, estaba pri-
mera, se cayl y se rompid la
escdpula, y a partir de ahf no
volvié a sentirse fisicamente
bien, siempre tenfa problemas;
después sufrié otra caida en-
trendndose y se volvié a dar en

el mismo sitio. Tuvo muchos
problemas fisicos y nunca es-
tuvo al ciento por ciento. Pero,
por ejemplo, en el campeona-
to de Europa que se disputd
en Albacete acabd cuarta, un
buen resultado. Ahora creo
que tiene una moto mejor, ella
tiene mds experiencia, se estdn
haciendo bien las cosas y estdn
saliendo los resultados”.

La carrera histdrica de Ara-
gén no fue ni mucho menos
facil para Marfa, con un pro-

Mas Competicion

blema en la moto antes de la
vuelta de formacion que a pun-
to estuvo de dejarla en fuera de
juego, y que la intervencién de
Alzamora hizo que quedase en
nada, con su piloto esperando
que se apagase el semiforo
desde el tercer puesto en el
que le habian dejado los en-
trenamientos. “Yo, cuando vi
la situacién, me dije ‘Buf...

se va a poner nerviosa’; y s6lo
pensaba en si podria terminar,
que no le pasase nada por los
nervios, una salida de pista o
algo asi... También es verdad
que durante todo el fin de se-
mana se la vefa muy segura
de si misma, y cuando estuve
con ella en la parrilla la noté
diferente a otras carreras, mas
seria, mds centrada. No sé...

Otras veces tiene mds una
mirada de ‘a ver qué va a pa-
sar’, pero esta vez estaba mads
tranquila, como si tuviese en la
mente lo que tenfa que hacer.
Pero al pasar todo eso pensé:
‘Ahora si que lo tiene compli-
cado’. Y me sorprendid. Hizo
una salida muy buena, estuvo
ahi, en ningtin momento fallé.
Para mi hizo una carrera per-
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Bautista: “"Con Maria
EMPECE A ENTRENAR EN
CIRCUITOS DE MOTOCROSS
HARA UNOS 4 0 5 Afos.
Yo ESTABA AUN EN DOS Y
MEDIO Y YA ENTONCES IBA
MUY RAPIDO”

fecta, increible”.

Bautista se centra este afio
en el CEV en ayudar al equipo
talaverano formado por Sdez y
Nufiez, mucho menos experi-
mentados y en una estructura
mucho mds ‘humilde’ que la
que apoya a Herrera —“cuando
voy paso a verla, intento darle
consejos, aunque estoy tran-
quilo porque estd en un equipo
profesional que sabe lo que hay
que hacer y cémo hay que ha-
cerlo”, explica-. Aunque ya en
casa tiene la oportunidad de
descubrir en primera persona el
nivel al que estd y puede estar
Marfa.

“Por mejorar tiene muchas
cosas, pero lo bueno que tiene
es que es una piloto muy fina,
traza muy bien, dibuja muy
bien las curvas”, analiza el pi-
loto de Gresini Racing. “Lo
que también hace muy bien es
aprender; la tfa en cuanto le di-
ces ‘haz esto asi’, lo intenta. Es
muy buena para eso. Puntos dé-
biles tiene atin muchos, pero es
normal, es sélo el segundo afio
en el que estd haciendo el CEV,
le queda mucho que aprender.
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EN EL CAMPEONATO DE
EUROPA QUE SE DISPUTO
EN ALBACETE ACABO 49,
UN BUEN RESULTADO.
AHORA CREO QUE TIENE
UNA MOTO MEJOR, ELLA
TIENE MAS EXPERIENCIA.

Aunque de la manera en que
pilota y cémo trabaja creo que
puede llegar a ir muy rapido”.

Una cualidades que tendrd
que fortalecer, a la vez que asu-
me su lugar en la historia, algo
que, como nos dice Bautista,
tiene que saber medir para no
perderse por la presién que va
a tener que sobrellevar en ade-
lante.

“Algo de cuidado debe de
tener, aunque creo que Maria
tiene la cabeza muy bien pues-
ta en su sitio, no se hace ideas
falsas. Lo tiene claro, y luego
estamos gente alrededor con
experiencia en este mundo y
que la aconsejamos. Si hubiera
sido un chico habria sido otro
mds que habria ganado una ca-
rrera del CEV, y no habria tanta
presion. Al ser una chica, todo
el mundo estd mds pendiente.
Intentaremos que no haya tan-
ta presion, que disfrute, que lo
haga lo mejor que pueda y dé el
mdximo como hace siempre. E
ir al Mundial o no, ya se vera.
De momento hay que seguir un
camino y el primer paso es lo
que estd haciendo en el CEV”.
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1130 1131



Mas Off Road

L]
No podia tener un apodo mejor Toni Bou como el de
"Dinamita”. El piloto de trial ha reventado con su explosion los
récords deportivos de esta modalidad deportiva. Acaba de ganar
su séptimo titulo indoor. Junto a los seis al aire libre y ya suma i13
titulos mundiales! Pero finalizara este afio con catorce y superara
asi el digito de Angel Nieto, como referente en Espaha.




Toni Bou
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CON ESTE NUEVO CETRO EN
PISTA CUBIERTA, "DINAMITA”
Bou TIENE TRECE TITULOS
MUNDIALES EN SU PODER,
UNA PROEZA QUE NADIE
ANTES EN LA HISTORIA DEL
TRIAL HABIA LOGRADO.

// Santi Ayala-Moto Verde
itos, leyendas, hé-
roes... Pocos son los
elegidos para alcan-
zar esa condicién en
el mundo de la competicién de
motos, en la que tantos buenos
pilotos hay. Entre los llamados
a lograr la admiracién eterna
se encuentra nuestro protago-
nista, Toni Bou. Aquel nifio de
Piera, Barcelona, que empezd
compitiendo en trial con bici-
cleta es ahora el gran icono del
trial en moto cuando cumple
tan solo 26 afios.

No tiene limite, no encuentra
rival que le frene y sélo él se

uestiona_hasta donde puede

egar, .buscando siempre un
.reto mayor. Toni vive con este
lFema: “Lo facil ya lo hice, lo
dificil lo estoy haciendo y lo
imposible... tardaré pero lo

" lograré"". Es el gran mago que

consigue¢ hacer realidad los
trucos 'mds insospechados, que
supera el obstdculo como si no
estuviera, que hace fécil lo in-
accesible y que convierte cada
movimiento sobre su Montesa
Cota 4RT en un ejercicio de
malabarismo y funambulismo.

Asi es como Bou ha gana-
do su séptimo titulo mundial
jconsecutivo! de la modalidad
indoor —la que se disputa en
espacios cerrados, como pabe-
llones deportivos y, con obstd-
culos artificiales-, igualando el
récord de mundiales “indoor”

que hasta ahora posefa en so-
litario otro mitico como el bri-
tdnico Dougie Lampkin. Pero,
jojo!, que atn hay cifras mads
asombrosas: Toni Bou lleva
i21 victorias! consecutivas en
el Mundial Indoor o, lo que es
igual, tres afios ganando, imba-
tido. Asimilad el dato. Acumula
un total de 36 pruebas victorio-
sas bajo techo de un total de 56
disputadas. j Abrumador!

Con este nuevo cetro en pista
cubierta, “Dinamita” Bou tiene
trece titulos mundiales en su
poder —resultado de la suma
con los seis outdoor-, una proe-
za que nadie antes en la historia
habia logrado.

“Es un gran momento para
mi —apunta Bou- porque he su-
perado a mis idolos. Este sépti-
mo titulo creo que es el mas im-
portante, porque ha significado
un récord histérico”. Idolos
como el grandisimo Jordi Ta-
rrés, inventor del trial moderno,
revolucionario con su técnica
de movimientos en parado y en
el aire, que sumaba un total de
siete mundiales. Lampkin fue
el heredero, con sus doce mun-
diales -7 outdoor y 5 indoor- y
99 victorias en total. Pero Bou
ha hecho aficos todos los refe-
rentes, dinamitandolos.

No hay limites

La cuestidn es que su carrera
deportiva, ni de lejos, atin ha
terminado y ello deja la puerta

abierta para que Toni se consa-
gre como el mds grande entre
los grandes. Todo apunta a que
este aflo ganard otro Campeo-
nato del Mundo al aire libre, en
cerrada lucha con el también
espafiol Adam Raga-, lo que
elevarfa su cifra a 14 titulos. A
uno sélo de Giacomo Agostini
como gran referente de entor-
chados mundiales conseguidos
en moto. Me atrevo a vaticinar
que, al ritmo de dos titulos
anuales —en eso, tiene ventaja,
frente a otros pilotos, cierto es,
de poder disputar dos mundia-
les al afio- Bou puede llegar a
superar la veintena. jAl tiem-
po!. Mientras tanto, Bou sigue
siendo el chico timido fuera de
la moto, pero divertido cuando
rompe el hielo, que parece que
nunca ha roto un plato y, en
realidad es travieso.

Mantiene su pasién por la
bici, de trial, claro, pues él
mismo reconoce que ‘“con
la biketrial se hacen grandes
cosas, es la base de mi entre-
namiento para indoor. Es im-
presionante cémo se ha evo-
lucionado con ella. La moto
siempre va por detrds. Con la
bici llevas menos peso y, para
inventar, es mds adecuada.
Claro que no tiene el empuje
del motor, pero aporta muchas
sensaciones extrapolables a la
moto”.

No os olvidéis que antes de
ser Campedn en moto, Toni lo
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Toni Bou

fue del Mundo en Biketrial, en
dos ocasiones -1998 y 2000-
junto a dos Subcampeonatos,
ademds de varios titulos nacio-
nales y de Catalufia —su primer
cetro lo consiguié en 1994 a
la edad de ocho afios-. No fue
hasta 1999 cuando Bou se pasé
al trial con motor, para en dos
aflos ser Campeén de Espaiia
“Junior”, muestra de su increi-
ble precocidad y talento. En
2002 ya fue Campedn de Euro-
pa, en 2005 ganaba sus primeras
= carreras del Mundial y, en 2006,
e llegaba su primer Campeonato
_ (%\ de Espafia absoluto. Un afio des-
- \ pués lograba su primer doblete
de Campeén del Mundo, bajo
techo y al aire libre.

Pero, no salgo de mi asombro,
€Omo 08 pasard a vosotros, repa-
sando cada dato de su biografia
deportiva, pues abrumadores
son los resultados acumulados
en 2009, 2011 y 2012, tempo-
radas en las que Bou se ha pro-

] clamado Campe6n en los jcinco
certdmenes! que ha disputado:
Mundiales y Nacionales Indoor
y Outdoor, asi como el Trial de
las Naciones como integrante de
la Seleccion de Espaiia, con la
que ha vencido ocho veces esta
prueba mundial por equipos que
se disputa anualmente.

(Cémo lo consigue? Inne-
gable su talento, tnico y di-
ferencial, algo con lo que se
nace. Mucho entrenamiento
y... para los que os gusta sa-
ber secretos de los Grandes
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Toni Bou

Mas Off Road

m FUE HASTA 1999
cuanpo Tonr Bou S pAsO
AL TRIAL CON MOTOR, PARA
EN DOS A0S SER CAMPEON
DE Esparia “Junior”;
MUESTRA DE SU INCREIBLE
PRECOCIDAD Y TALENTO.

Campeones, Toni nos comen-
ta que “la concentracién es
realmente importante, aunque
anteriormente, hacer el traba-
jo fisico especifico y con la
moto es clave. En las pruebas
indoor hemos tenido muchas
novedades estos ultimos afios,
con paredes muy altas que su-
perar. Hay que tener una moto
muy regular para poder hacer
y controlar las rocas con una
rueda, y después tener la po-
tencia suficiente para subir
grandes paredes”.

Con Bou uno tiene la sensa-
cién de que nunca acabard de
escribir paginas de oro en las
dos ruedas y que, si no es en
ellas, lo hara en otras modali-
dades. Conocidos son sus es-
carceos en carreras de coches
asf como alguna prueba subi-
do a la Honda de MotoGP de
Dani Pedrosa —hace unos afios
la probé en el Circuito valen-
ciano de Cheste-. Dinamita,
Unica e irrepetible. ;Sus ci-
fras? Asustan y generan admi-
racion. El resto de la historia,
ya la sabemos.
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Ei campedv reconoce

QUE LA CONCENTRACION £S
REALMENTE IMPORTANTE, AUNQUE
ANTERIORMENTE, HACER EL
TRABAJO FISICO ESPECIFICO Y
CON LA MOTO ES CLAVE PARA
CONSEGUIR BUENOS RESULTADOS.
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EN LAS DOS RUEDAS Y QUE,
ST NO ES EN ELLAS, LO HARA
EN OTRAS MODALIDADES.
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La agrupacion motorista LAMA es realmente peculiar. Surgié en los afios 70
de mano de su fundador Mario Nieves. Era necesario una asociacion donde
los bikers latinos tuviesen su hueco en USA, ya que eran rechazados por los
motoclubes en aquella época.
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// Nacho Mahou
hicago, la ciudad de
Mario, es la sede de
LAMA, pero sus redes
se extienden por todo
Estados Unidos, por el resto de
América y -mds recientemente-
por el ancho mundo. Su filoso-
ffa de vida se basa en un com-
portamiento noble, caballeroso,
amistoso, de respeto.

Cualquiera puede pertenecer
a LAMA, mientras cumpla las
normas y cubra la cuota exi-
gida. Hombres, mujeres, di-
rectivos, empleados, obreros,
auténomos... Eso si, hay que
tener moto. Y usarla. Las motos
tienen que tener una cilindrada
minima de 650 c.c., pero hay
excepciones en algunos paises,
seguin cuenta Mario: “En Pakis-
tany en la India tienen las carre-
teras mas altas del mundo;;, Vas
a negarles el acceso a LAMA o
marginarles por la menor cilin-
drada de su moto? tiene mucho
mérito rodar por alli. Lo que
hemos decidido es que cada
nacion marque qué cilindrada
debe de ser”.

Otra peculiaridad del LAMA
es el campeonato que se reali-
za entre sus componentes, cada
reunién o concentracién puntia
seglin varios pardmetros: kil6-
metros recorridos, cantidad de
socios por Capitulo y eventos
registrados.

Cuando decimos Capitulo
(Chapter en inglés) nos refe-
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~ LAMA Latin American Motorcycle Assoc.

rimos a que LAMA estd orga-
nizado por grupos locales que
aportan su grano de arena a la
“gran duna latina”. Tuvimos la
oportunidad de participar en el
encuentro internacional que se
celebré en la Repiblica Do-
minicana, organizado por los
Chapters locales de Higuey, La
Romana... Ellos dieron todo de
si para agradar a los 300 moto-
ristas que acudieron de todas
partes del mundo.

Sin ir m4s lejos, en La Roma-
na, nos recibieron las autorida-
des locales, banda municipal,
desfile de banderas... Un acto
como tiene que ser y con todo
el colorido que ofrece el Cari-
be. “jCon toda la Vaina!” como
dicen acd. Luego recorrimos
juntos unos cuantos kilémetros
por la buenas y nuevas carrete-
ras que se estdn construyendo
en la Dominicana.

Estuvimos compartiendo con
Walter Baz de Montevideo. El
uruguayo nos contaba sus an-
danzas por el mundo sobre su
pequefia moto, sus desventuras
y sus -muchas mds- aventuras.
La pasién por rodar en moto le
ha llevado a recorrer América
de cabo a rabo, con poco presu-
puesto y muchas ganas.

También, Adolfo Prieto, cu-
bano, que nos citd el afio que
viene en La Habana para reco-
rrer los territorios cercanos de
la isla del Caiman. Desde Ar-
gentina llegé Herndn que nos

especificaba la realidad moto-
rista de su gran pafs, mientras
tomabamos unos tragos de Ma-
majuana.

iSois de todas partes de
América pero no veo ni un
espafiol! pronuncio, y con un
{cémo que no? me emplazan
a hablar con Antonio, alcarre-
flo que me explica la situacion.
“En Espaiia esta creciendo bas-
tante el LAMA, en Guadalajara
ya somos varios y en el resto de
Espafia también hay mas”.

IVERSARY
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Con tanta diversidad de len-
guas, de nacionalidades, de cul-
turas dentro el alma mater de
LAMA, pregunté a Mario Nie-
ves como era posible entenderse.

“El espafiol no es el lengua-
je oficial, es la moto lo que nos
une y nos hace entendernos”.
Para conectarse entre todos los
miembros utilizan las redes so-
ciales, concretamente Facebook,
donde existe un grupo abierto
que centraliza todo: LAMA IN-
TERNATIONAL MOTORCY-
CLE ASSOCIATION.

“En el afio 2000 no sabia
nada de ordenadores y eso que
los reparaba, pero no los usaba;

& e

pero me puse al dia. “La mejor
forma de hablar con la gente es
en persona. La segunda, por te-
Iéfono. La tercera es en carta o
internet. Pero después inventa-
ron Facebook™, asegura Mario.

De todos modos, el LAMA
no es un grupo de motoristas
de escaparate, ruedan y mucho.
El mismo Presidente recorre
un promedio de 18.000 millas
(29.000 kms) al afio. El resto
de componentes son asi, puros
rodadores.

También son una asociacién
educada, que cuidan el len-
guaje, respetan la naturaleza,
recogiendo los desperdicios de

— _ .1#
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- __h LAMA Latin Amerlcan Motorcycle Assoc.

cualquier encuentro de motos
al finalizar este. “Me encanta
estar en el exterior. Me crié en
Puerto Rico, en el campo. Yo
soy un hombre de la naturaleza.
Que es la otra definicion de un
biker. Porque un verdadero mo-
torista estd en pleno contacto
con la naturaleza”.

En definitiva, LAMA es una
asociacion biker que acepta a
sus componentes por sus ganas

de rodar sin importar la marca
de la moto, la edad, sexo, color
de la piel, religién o cualquier

otra causa que provoque recelo
en la sociedad en que vivimos.
Larga vida al LAMA!
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MA Latin American Motorcycle Assoc.
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LAS MoTOS TIENEN
QUE TENER UNA
CILINDRADA MINIMA
DE 650 c.c., PERO
HAY EXCEPCIONES
EN ALGUNOS PAISES!
Pakistan, Inpia
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EL camPEONATO QUE
SE REALIZA ENTRE

SUS COMPONENTES,
CADA REUNION O
CONCENTRACION
PUNTUA SEGUN VARIOS
PARAMETROS.
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Zipi (Julia Marquez) y Zape (Rafael Rins)

)S Pdpas
JUoYe\ye

// Tito Llados
uien con unas cuantas décadas de
edad a sus espaldas leyd
las aventuras de los ge-
melos mds gamberros de
la historia del comic es-
pafiol sabe perfectamente quienes
son Zipi y Zape y si bien en estas
lineas no vamos a hablar de ellos
si que hemos buscado ciertas si-
militudes entre los hermanos mads
famosos de la literatura infantil
de hace algunos afios y los papds
de tres figuras emergentes, bueno
una no tanto, en el mundial de Mo-
toGP.

Para zanjar cuanto antes la
incertidumbre, nos estamos refi-
riendo a los “papés guais” del dio

yeyé” que representan los pilotos
Alex Mirquez y Alex Rins, y que
campa por el paddock de MotoGP
desde hace algunos afios.

Y son “papds guais” porque
quienes les conocen ya saben que
la relacion entre ellos es muy es-
trecha, no tanto por cuanto se
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refiere al momento en que Marc
Mirquez salta a la pista, antes en
Moto2 y ahora en MotoGP, sino
por su peculiar manera de vivir los
entrenamientos cuando quienes
llegan al asfalto desde sus boxes
son “los Alex”, Marquez y Rins.

Lejos de cualquier rivalidad,
Rafa Rins (Zape) y Julid Marquez
(Zipi), disfrutan de la pasion de sus
hijos como dos auténticos gambe-
1ros, sufren y se desesperan, pero
siempre tienen momentos disten-
didos para realizar comentarios
jocosos, otros mucho menos en
esa linea y ampliamente profesio-
nales del estilo de “mira, mira que
neumatico lleva, ahora va a salir
con..., 0 se le nota que no estd
fino...”.

Hablando con ellos, con Julid y
Rafa, te queda claro que su pasién
son sus “nifios” y las motos, aun-
que sus profesiones, que ahora han
dejado algo de lado para acom-
pafiar a sus hijos, son ciertamente
opuestas a ellas.

Julid Mdrquez compagind la
aficién de sus nifios, Marc y Alex,
con el volante 0 mejor dicho los
“joystick” de grandes maquinarias
pesadas en las que era tan habil en
su manejo como sus hijos sobre
una moto.

“Mira Tito, soy capaz todavia de
coger una pala grande y colocar las
piedras o lo que sea al milimetro
una al lado de la otra”, nos expli-
ca henchido de satisfaccién Julid
Miérquez, de quien debo reconocer
que al poco de conocerle se me
quedd grabada una de las frases

17

F = Zipi (Julia Marquez) y Zape (Rafael Rins)

que me “solt6” viendo los entrena-
mientos oficiales de su hijo Marc
en Moto2.

No iban estos demasiado bien
-los entrenamientos- para Marc y
la metafora que empled con total
parsimonia y tranquilidad Julid fue
“Tito -pausa en su frase-, hoy toca
vals -por el baile cldsico- y mafiana
-por la carrera- rock & roll, asi que
tranquilo que ya veremos y claro,
el nifio ganaba”.

Ese mismo ritmo, por llamarlo
de alguna manera, es el que a lo
largo de los afios ha inculcado a
sus hijos, aunque como todos los
padres sufre cada vez que alguno
de sus “nifios” salta a la pista, ges-
ticula y se desespera con su actua-
cién, muchas veces sentado junto
a nosotros y Rafa Rins en la sala
de prensa, pero sin perder nunca
la compostura y siempre con una
sonrisa en su gesto que denota
muy por las claras que Julid Mér-
quez es tan feliz como sus hijos
con lo que hace en la actualidad y
que tanto encima de la moto como
por el paddock se lo pasan de ma-
ravilla.

Igual que Alex Mérquez y Alex
Rins -los dos ultimos campeones
de Espafia en la mds pequefia de
las cilindradas- comparten boxes,
sus padres, Julid y Rafa, disfrutan
juntos del dia a dia por los circuitos
del calendario mundial.

Desde que llegan al circuito con
ellos -sus hijos- hasta que se mar-
chan, rara es la vez en la que no los
encuentras juntos, bueno si, cuando
el mayor de los Mérquez salta a la
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pista papa Julid no estd para otros
menesteres, aunque si el trabajo se
lo permite, Zape (Rafa Rins) tam-
bién acaba viendo en algin moni-
tor los entrenamientos de MotoGP
junto a Zipi (Julid Méarquez).

Camino de los 45 afios -los
cumple en octubre- Rafa Rins es
propietario de una empresa de
“Obra civil hidrdulica dentro del
abastecimiento y regadio”. Asi nos
lo explica y asi lo transmitimos,
aunque anade que comparte la
misma con otro socio que ahora es
quien lleva mayor peso en la mis-
ma debido a la intensidad del ca-
lendario que debe completar junto
a su hijo, pero que no le aparta de
incorporarse a la misma en cuanto
se baja del avion tras una carrera.

Siempre simpatia y derroche de
buen humor, raro es el momento o
el dia en que Rafa Rins no pierde
unos minutos en contarte un chiste
o las tdltimas anécdotas que ha vi-
vido junto a Julid.

Viajan juntos a muchos grandes
premios como unos integrantes
mds del equipo de sus hijos -Marc
ya “vuela” libre con el equipo
Repsol de HRC-, y si te descuidas
te acaban gastando alguna broma.
Siempre miran a la vida desde una
perspectiva positiva y entusiasta
que acaba contagiando a cuantos
les rodean.

Si alguna vez coincides con
ellos en un gran premio no te fies,
te acabaran gastando una broma o
“vacilando”, pero seguro que re-
cordards el momento durante mu-
cho tiempo.
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Aprilia SRV 850

“Un leodn en la ciudad” o “un lobo

con piel de cordero” son las primeras
comparaciones que me vienen a la
cabeza, nadie se imagina la fiereza que
se oculta bajo la apariencia de esta
practica scooter hasta que la pruebas.

Mas Prueba




Aprilia SRV 850

Mas Prueba

odando por el centro de

la ciudad, ya se puede

apreciar que bajo las

carcasas de scooter se
esconde el corazon de un ledn,
también se aprecian los 245 kg
en el filtrado entre los coches
donde se muestre mds como
una moto de gran cilindrada
que como. una scooter, por lo
demads su espiritu sigue intacto,
comodidad, bajo consumo, lim-
pieza, proteceidn, espacio en el
cajon trasero y en forma de ma-
letero bajo el asiento, aunque
sélo tiene cabida para un casco,
esto es debido al volumen del
motor V-Twin 839 c.c., que nos
ocupa la zona reposa pies tipico
de los scooters y llega hasta la
parte baja del asiento.

En el primer semdforo co-
mienzo a ver de lo que es ca-
paz la SRV 850, motos de gran
cilindrada, incluso “erres”, se
quedan retratadas en mis retro-
visores, la salida y aceleracion
es brutal, ya que es constante
con un segundo empuje de po-
tencia a medio régimen donde
las demds scooter llegan a su
tope, esta guarda todavia un as
en la manga.

Sin el corte de potencia al
que nos obligan los cambios
de marcha y en el modo sport
que accionamos con un sim-
ple clic a la derecha en la pifia,
aportdndonos una aceleracion
de 0 —100 km/h en apenas 5
segundos, todo esto hace que
miremos al resto de motos en

la ciudad, con cierto aire de su-
perioridad que nos proporciona
su potencia.

Incluso, debemos tener
sumo cuidado con el tacto del
puiio en rotondas y curvas len-
tas, ya que como abras gas a
tope y antes de tiempo pierde
traccion trasera, para solucio-
nar este problema la Aprilia
SRV 850 proporciona control
de traccién y ABS de serie, que
en su primer modelo echdba-
mos en falta.

El siguiente paso de la prue-
ba es salir a carretera, la urba-
nita por excelencia y el le6n
que lleva dentro nos piden li-
bertad a gritos, nada mejor que
tomar la N- I direccion a la sie-
rra, a limites legales de veloci-
dad la moto funciona apenas al
ralenti, comprobamos su fuerza
en un par de adelantamientos
comprometidos, que nos hacen
ver que de potencia anda sobra-
da para circular por carretera,
ademds, la posicién de conduc-
cién es muy comoda, incluso
para afrontar viajes largos, de
hecho a menudo tenia la sensa-
cién de circular en una touring

DESDE EL PRIMER SEMAFORO SE
COMIENZA A VER DE LO QUE £S
capaz 1A SRV 850, moros
DE GRAN CILINDRADA, INCLUSO
"ERRES") SE QUEDAN RETRATADAS
EN LOS RETROVISORES, LA SALIDA
Y ACELERACION ES BRUTAL,
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Aprilia SRV 850

de gran cilindrada, por como-
didad y potencia.
Viendo el comportamiento
excelente de la moto tanto en
ciudad, como en autovia, de-
cidimos ponerla a prueba en
zona de curvas rdpidas y en-
lazadas en el viaje de vuelta,
para ello tomamos de regreso
la N- I, deshaciendo nues-
tros pasos hasta llegar a
San Agustin de Guadalix,
donde cogemos el des-
vio hacia la carretera
de Colmenar Viejo, en-
contrdndonos a nuestro
paso un sinfin de cur-
vas que se van retor-
ciendo, para nuestro
disfrute, por que
esa es la sensacidn.
La Aprilia SRV 850 nos
deja de nuevo sorprendidos y
lo cierto es que sus neumaticos
s, (120-70-16 delante y 160-
B 60-15 detrds), son dignos
de una “erre”, a lo que
contribuye su escape
2 en 1 y su motor
bicilindrico con su
sonido sport em-
briagador, el paso
en curva no debe
ser elevado ya
que es muy larga
"' la distancia entre
el tren delantero
y el trasero, por
ello nos aprove-
chamos de su sis-
tema de frenos ex-
celente, para morder

UN PAR DE ADELANTAMIENTOS
NOS HACEN VER QUE DE
POTENCIA VA SOBRADA PARA
CIRCULAR POR CARRETERA Y LA
POSICION DE CONDUCCION ES
MUY COMODA, INCLUSO PARA
AFRONTAR VIAJES LARGOS.

118

PARECE UNA MAXT SCOOTER

MAS DEL MERCADO, PERO SIN
DELATAR QUE ESTAMOS ANTE LA
MAS GRANDE Y POTENTE EN SU
SEGMENTO, CON UN BRILLANTE
MOTOR QUE TE HARA OLVIDAR QUE
VAS MONTADO EN UN SCOOTER.

bien antes de tumbar la moto
(pinzas de doble pistén con do-
ble disco delantero de 300 mm
y trasero de 280 mm), salimos
a la carretera de Colmenar Vie-
jo en direccién a Madrid con
cara de satisfaccion y la sorpre-
sa de haber descubierto un gran
juguete.

Conclusién: La polivalencia
es el gran secreto de este maxi
scooter, de uso diario, rutero,
excursionista de fin de sema-
na, su potente motor, su posi-
cién de conduccién relajada,
el consumo moderado (5 litros
aprox., nunca mds de 6,5 1), as{
como su maletero, hacen de la
SRV 850 una auténtica joya
para todo uso.

A simple vista parece una
maxi scooter mas del mercado,
mas musculosa, pero sin de-
latar que estamos ante la mas
grande y potente en su segmen-
to, capaz de superar los 200
km/h, sin esfuerzo.

Por su brillante motor, su
transmisién por cadena de esla-
bones, su sonido y aceleracion,
te hardn olvidar que es una
scooter en lo que vas montado
realmente.
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" Aprilia SRV 850

SU BRUTAL ACELERACTON
NOS PERMITE MIRAR AL
RESTO DE MOTOS EN (A
CIUDAD, CON CIERTO AIRE
DE SUPERIORIDAD QUE NOS
PROPORCIONA SU INACABABLE
GAMA DE POTENCIA.
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Aprilia SRV 850

Cilindrada 839,3 cc

Pot. max. Decl. 75 CV / 7.250 rpm

Par. max. Decl. 76,4 Nm/ 5.750 rpm

Alimentacion Inyeccion electronica

Tipo Bicilindrico en V a 909, 4 tiempos,
refrigerado por liquido
Distribucién4 valvulas, SOHC

Embrague Automatico centrifugo

Cambio Variador automatico, con efecto
freno motor
Transmision Cadena

Tipo chasis Doble cuna

Basculante

Amortiéjuador de doble muelle

cromado con ajuste de la precarga

Suspension delantera

Horquilla hidraulica en aluminio @
41 mm; recorrido de 135 mm

Suspension trasera

Monoamortiguador hidraulico
lateral; recorrido de 135 mm

Freno delantero

Doble disco @ 300 mm x 4.5 mm,
pinza flotante de 2 pistones

Freno trasero

Monodisco @ 280 mm, pinza
flotante de 2 pistones

Neumaticos

120/70-R16 y 160/60-R15

Peso en vacio 245 kg
Largo total 2.237 mm
Distancia entre ejes 1.593 mm

Deposito

18,5 litros (incluidos 3 litros de res.)

Varios

Accesorios Baul de 48 litros a
juego con el vehiculo, Respaldo
para el pasajero, Navegador Tom
Tom con sujecion exclusiva para
la Aprilia SRV 850, Antirrobo
electrénico, Lona cubre piernas y
Lona cubre vehiculo personalizada
con el logotipo SRV 850.

Precio version estandar

9.711 (IVA incluido)

Precio version ABS + ATC

10.320 (IVA incluido)

1192
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Aprilia SRV 850

Ei sistema ATC (ApriLia
Traction CONTROL) PERMITE
TENER UN CONTROL DE LA
MOTO CASI EN TODO MOMENTO
Y CIRCUNSTANCIA, ALGO QUE
SE AGRADECE EN UN VEHICULO
DE ESTAS CARACTERISTICAS,

1193



Cluby J
nggs moto

Calendario motorista

JuLIO

> 5al 7 de julio XIX CONCENTRACION EL CARMEN 2013 en
Veguelina de Orbigo (Ledn) )

> 5al 7 de julio VIIT CONCENTRACION MOTOTURISTICA DE
MARIN (Pontevedra)

> 6 al 7 de julio IT REUNION MOTERA BENALMADENA (Mlaga)
> 8 de julio IT CONCENTRACION CIUDAD DE

GIBRALEON (Huela)

> 13 de julio T CONCENTRACION CASTRILLO

SOLARANA (Lerma/Burgos)

> 14 de julio VI MATI MOTO en Olesa de Montserrat (Barcelona)
> 21 de julio I MATINAL LEGISLADORES MG en Sant Viceng dels
Horts (Barcelona).

AGOSTO )

>3l 5 de agosto CONCENTRACION MOTORISTA DE

BEJAR (Salamanca)

> 4 de agosto XITI RUTA INTERNACIONAL HARLEY Y CUSTOM
CADIZ-GIBRALTAR

>4l 5 de agosto I1I CONCENTRACION INTERNACIONAL
YCCE en Santander )

>4 al 5 de agosto IV FIESTA MOTERA MOTORABANOROCK en
Rébano (Valladolid) )

>4al5 de agosto VI CONCENTRACION DE MOTOS en
Quintanilla de Onésimo (Valladolig)

> 11 al 12 de agosto XV CONCENTRACION RUTA DE LA
BERENJENA en Bolarios de Calatrava (Cludad Real)

> 12 de agosto IT ENCUENTRO BARRIO "MARE DE DEU
D'AGOST" en Stiria (Barcelona).

> 12 de agosto III CONCENTRACION AMICS DEL MOTOR en
Godall (Tarragona)

> 19 de agosto QUEDADA MOTERA en Pina de Montalgrao
(Castellon) )

> 23 al 25 de agosto CONCENTRACION ZORROS 2012 en Lora
de Estepa (Sevila)

> 24 al 26 de agosto XV CONCENTRACION MANCHA CUSTOM
en Socuélamos (Cludad Rea)

> 24 al 26 de agosto XIX CONCENTRACION NACIONAL VILLA
DE MONTALBAN (7erue/) )

> 25 al 26 de agosto V CONCENTRACION CERDOS A > JOPO en
Puerto Lope (Granada)

/%

> 31 de agosto al 2 de septiembre CONCENTRACION MOTERA
BENEFICA en Vilamiel de Toledo (Toledo)

> 25 al 26 de agosto XV CONCENTRACION INTERNACIONAL
VAL DO ULLA en Santa Cruz de Rivadulla (A Corufia).

SEPTIEMBRE

> 1 de septiembre I CONCENTRACION DE YUNCOS (7olect)
> 12l 2 de septiembre XVII CONCENTRACION FESTES DE
L'ARROS en Sueca (Valencia)

> 8 de sep. IIT KEDADA MOTERA PERLIN 2012 Trubia (Oviedo)
> 8 al 9 de septiembre VIT CONCENTRACION MOTERA DE
HUETE (Cuenca) .

> 8 al 9 de septiembre V CONCENTRACION RUTA PICOS DE
EUROPA en Riario (Ledn)

> 144l 16 de septiembre I CONCENTRACION MOTERA LA
PEREGRINACION en Venialbo (Zamora)

> 15 de septiembre IV CONCENTRACION SEGINUS 2012 en
Barakaldo (Vizcaya)

> 15 al 16 de septiembre IIT ENCUENTRO MOTERO EMPORDA
CUSTOM MG en Platja D'Aro (Girona)

> 16 de septiembre IT MATINAL MOTERA SENSE RODES en
Alaquas (Valencia)

> 22 de septiembre I CONCENTRACION VALLE DE MIONO en
Miofio.

> 22 al 23 de septiembre V FIESTA MUEVETE POR MADRID EN
MOTO en Madrid )

> 22 al 23 de septiembre IIT REUNION MOTERA LOS
IMPUNTUALES en Porcuna (Jaén)

> 22 al 23 de septiembre X CONCENTRACION MOTERA RUTA
JACOBEA en SahagUn (Ledn)

> 23 de septiembre IV ANIVERSARIO VIKINGOS TERUEL

MG en Valderrobres (Teruel). )

> 28 al 29 de septiembre VI CONCENTRACION
INTERNACIONAL LOS CLANDESTINOS 2012 en Ciudad Rodrigo
(Salamanca). )

> 28 al 30 de septiembre XX CONCENTRACION MOTERA
PERROS DEL EBRO 2012 en Esca,trén (Zaragoza).

> 28 al 30 de septiembre I REUNION MOTERA en Sastago
(Zaragoza) )

> 28 al 30 de septiembre VIT CONCENTRACION CUSTOM
ALCARAZ 2012 en Alcaraz (Albacete)
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Mas comunicacion

soporte portatil

Puedes ver tu revista CMM comodamente en cualquier lugar a
través de una tableta o iPad. Ademas puedes ampliar las paginas
y ver los detalles de la fotos.

Solo tienes que ajustar el lector de PDF que uses para que las
paginas dobles las sitte enfrentadas.




@ MOTSBUYKERS

ELCLUB DECUMPRAS
DESCUENTOSENTRE30%Y70%CADA SEMANA

Las mejores marcas estan en www.motobuykers.com
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jRegistrate Gratis
y te regalamos 7€ en
tu primera compra por ser de Linea Directa!

Solo 3 pasos te separan de las mejores ofertas del mundo de la moto

o jRegistrate o y consigue los
Gratis!
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COdlgo- Gratis en
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LATIENDA DE EQUIPACION, ROPA Y ACCESORIOS DE MOTO.

La megor soleciadn oo b lemporada para of motorista, oon |68 megones
marcas Dainese, Alpinestan, Acorbis, HIC, Shool, Schubarth
Tambiin podrds enconfrar gran cantidad de accesodios poara lu molo:
balerias Yuasa, bujins NG, candados, badles, malelas, alfofas,
ciipulas Givi, pldsticos, Mitros KAMN, escapes LeoVince, frenos Galler
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EMCUENTRA AQUI LOS VIAJES EN MOTO DE TUS SUEROS

Tenemos una ampla seleccdn de viajes en mobo por lodo el
munda: trall, carretera, enduro, quads, molos de nieve . y 8 no
o ancuentras o ko diseftamos a modica
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Una compafiia

bankinter.

Promocion valida hasta fin de mes. Garantizado para aquellos que cumplan las normas de suscripcion de la Compafiia y condiciones de la promocion. Constiltelas en www.lineadirecta.com

lineadirecta.com




